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Hur hanger det ihop?

Samhaéllsplanering och samhaéllsutveckling dr idag komplexa fragor med
manga olika aktorer inblandade, alla med olika roller, uppgifter och
mandat. Helt klart ar att ingen enskild aktor sjalv ansvar fér samhallsut-
vecklingen i ett Ian eller en region, varfér det ar nédvandigt att aktérerna
arbetar mer strategiskt och langsiktigt tillsammans 6ver de administra-
tiva granserna. Genom att dra nytta av de krafter som redan finns i Ianet
kan vi tillsammans arbeta for att fa till en langsiktigt hallbar utveckling i
hela Blekinge.

En attraktiv och effektiv kollektivtrafik ar kanske den viktigaste forutsattningen for att
na malsattningen om hallbara stdder och hallbara transportsystem. | de nationella
transportpolitiska malen som Sveriges Riksdag har antagit pekas vikten ut av att
forbattra forutsattningarna for manniskor att vdlja kollektivtrafik, gang och cykel istdllet
for att resa med andra mindre hallbara transportmedel. En attraktiv och effektiv
kollektivtrafik kan dock endast astadkommas om bebyggelsestrukturen ar utformad
utefter kollektivtrafikens behov och forutsattningar.

Gatunatets struktur och bebyggelsens tathet dr helt avgdrande for vilken turtathet och
framkomlighet kollektivtrafiken far. Den viktigaste forutsattningen for kollektivtrafik ar
att bebyggelseutvecklingen sker ldngs ett eller flera strak.

STRUKTURBILD BLEKINGE

Sedan nagra ar tillbaka drivs ett regionalt arbete kallat Strukturbild Blekinge i lanet,

som syftar till att battre koppla samman kommunal fysisk planering med regionala
utvecklingsfragor och regional utvecklingsplanering. Detta gérs genom en 6kad och tidig
dialog mellan offentliga aktdrer inom samhallsplanering och samhallsutveckling i lanet,
exempelvis Blekinges kommuner, Lansstyrelsen i Blekinge lan, Trafikverket och Region
Blekinge, dar Blekingetrafiken ingar.



En annan del i arbetet handlar om att 6ka kunskapen om de funktionella sambanden
som finns i Ianet genom att ta fram regionala kartor, analyser och annat kunskaps-
hdjande underlag. Aktorerna kan sedan anvanda underlagen som planerings- och
beslutsunderlag i den egna planeringen, exempelvis i kommunernas fysiska planering.
Det tredje och sista omradet inom strukturbildsarbetet handlar om gemensamma
strategier for hur vi ska arbeta for Ianets utveckling tillsammans och det ar inom denna
del som detta Tema-PM inklusive checklistor inom bostadsplanering och kollektivtrafik-
forsorjning har tagits fram.

OLIKA ANSVARSOMRADEN

Bostadsplanering och kollektivtrafikforsorining ar tva omraden som flera aktorer verkar
inom och med olika roller och uppdrag, men med stor paverkan pa varandra.
Kommunerna ansvarar for det lokala gatundtet och genom planmonopolet for lokalise-
ring och utformning av bostdder och verksamheter. Region Blekinge &r regional kollektiv-
trafikmyndighet i Ianet och ansvarar for den langsiktiga utvecklingen och planeringen av
kollektivtrafiken. Blekingetrafiken ar en del av Region Blekinge och ansvarar for den mer
operationella verksamheten av kollektivtrafiken, exempelvis upphandling av buss- och
tagtrafik, biljettsystem, linjestrdckningar och tidtabeller. Trafikverket och Region Blekinge
ansvarar for det statliga vagnatet i lanet. Region Blekinge planerar exempelvis for
utvecklingen av riksvagarna, medan Trafikverket ansvarar for jarnvagen och europavagen
genom lanet, samt utforandet av riksvdgarna etc.



KLIMATSMART SAMHALLSPLANERING

For att nd malsattningen om hallbara stader och hallbara transportsystem maste vara
rumsliga strukturer och fysiska miljder vara utformade f&r att minska var klimatpaverkan.
Genom en medveten samhdllsplanering ar det mojligt att minska var paverkan pa
klimatet, eftersom hur vi bor och hur vi reser i hog grad paverkar klimatet. Transporter
och energiproduktion star for en stor andel av Sveriges totala koldioxidutslapp, nagot
som vi kan paverka genom en klimatsmart samhallsplanering.

Hur och var bostadsomraden, arbetsplatser, inkopsstallen och fritidsaktiviteter lokali-
seras och utformas lagger grunden for manniskors mojligheter att géra klimatsmarta val
i sin vardag. Avstanden mellan olika malpunkter, exempelvis avstandet mellan bostaden
och arbetsplatsen, samt bebyggelsestruktur och tathet paverkar ocksa transportbehovet.
Det finns en stor potential att minska var klimatpaverkan genom en klimatsamart sam-
héllsplanering, dar atgérder for ett minskat bilresande &r en av de viktigaste aspekterna.
Funktionsblandad planeringsstruktur dar bostader, arbetsplatser och service mixas, dar
ett utbud av flera olika boendeformer blandas i saval upplatelseform som i storlek. Det
mojliggor forandrade boendeformer beroende pa livssituation men skapar ocksa stads-
delar dar behovet av bil minskar.



LATT ATT VALJA RATT

Det &r i den fysiska samhallsplaneringen som forutsattningarna for kollektivtrafiken
skapas, da bland annat bebyggelsestruktur och gaturummets anvdndning lokalt bestams.
Detta staller krav pa lokala, regionala och statliga aktrer inom kollektivtrafik- och
bebyggelseplanering att fa till en fungerande samordning. Forskning inom omradet har
identifierat samordningen mellan nyckelaktérerna som en avgérande fraga for att lyckas
med kollektivtrafikens utveckling lokalt och regionalt.

Det ar aven samhallets utformning och den fysiskt byggda miljon som visar hur vi
manniskor ska bete oss. Om det till exempel vid ett externt kdpcentrum ar narmare till
parkeringsplatserna an till busshallplatsen berattar den fysiska miljon for oss att normen
dr att resa med bil framfor att aka kollektivt. Vill vi fa manniskor att resa mer hallbart
behdver detta synsatt genomsyra samhallsplaneringen och den fysiska utformningen av
miljon, samt erbjuda attraktiva och enkla I6sningar som gor det enkelt for mdnniskor att
vdlja ratt.

KOLLEKTIVTRAFIKEN SOM ETT GEMENSAMT VERKTYG

Inom strukturbildsarbetet har deltagande offentliga aktorer tagit fram en gemensam
checklista for bostadsplanering och kollektivtrafikférsorining, att anvénda i vara
respektive planeringsprocesser i ldnet framéver. Detta for att tillsammans anvénda
kollektivtrafiken som ett verktyg for att driva samhallsutvecklingen i Idnet framat och i en
hallbar riktning.

Tre checklistor ar framtagna; en for dversiktsplan och férdjupad dversiktsplan, en for
detaljplan, och en for trafikférsorjningsprogrammet. Anvand checklistorna som ett stod
for dig tjansteperson eller for dig politiker for att fundera 6ver om forutsattningarna for
kollektivtrafiken har optimerats i samhallsplaneringen.

En av de viktigaste forutsattningarna for att kunna utforma och erbjuda en attraktiv
kollektivtrafik &r att bygga i tydliga strék med hg framkomlighet. Aven andra aspekter
som avstanden mellan stationer, hallplatser, bostaden och andra malpunkter som exem-
pelvis arbete, skola och service spelar stor roll for att vélja att aka kollektivt. Korta av-
stand till stationer och hallplatser ska alltid efterstrdvas, dar 300 meter kan ses som ett
onskvdrt riktvarde. Andra aspekter som paverkar resandet med kollektivtrafiken for hela
eller for del av resan dr exempelvis om det finns en anslutande gang- och cykelvdg mellan
bostaden och stationen eller héllplatsen. Aven andra atgarder som realtidsinformation vid
knutpunkter och stora hallplatser kan bidra till att fa fler att aka kollektivt.

| befintliga stadsdelar eller tatorter dar kollektivtrafiken inte varit inplanerad fran bérjan
kan cykelstall i anslutning till hallplatsen eller en pendlarparkering for bil vara atgarder
som gor att fler vdljer buss, tag eller bat fér del av sin resa. Pendlarparkeringar har storst
framgang nér de laggs i samband med service, vilket ger mojlighet att exempelvis handla,
hdmta paket eller gora annat drende pa hemvéagen.



"En fungerande kollektivtrafik som ar en
naturlig del av vara livsmiljoer bidrar till 6kad
attraktivitet. Att ha nara till en hallplats ar en
forutsattning for att uppna detta.”



Checklistor

Tre checklistor ar framtagna. Checklistorna kan anvandas som stéd
for att fundera 6ver om forutsattningarna for kollektivtrafiken har
optimerats i samhadllsplaneringen.

CHECKLISTA VID FRAMTAGANDE AV OVERSIKTSPLAN OCH
FORDJUPAD OVERSIKTSPLAN

O Tidig dialog och samverkan har hallits med relevanta aktérer for att optimera
forutsattningarna for att resa med kollektivtrafiken.

O Riktlinjer och mal i andra lokala, regionala och nationella styrdokument* vad géller
kollektivtrafik har vagts in i planarbetet.

O Oversiktsplanen innehaller inriktningar fér att minska bilberoendet och/eller tka
kollektivtrafikresandet, samt riktlinjer for att framja bytespunkter mellan olika
transportslag.

O Oversiktsplanen beaktar en parkeringspolicy som styr mot ett ékat
kollektivtrafikresande.

O Oversiktsplanen innehaller riktlinjer vad géller kollektivtrafik till och frén nya och
befintliga etableringar av service, handel, kontor och andra verksamheter, samt
riktlinjer fér gang- och cykelstrak for hela resan eller delar av resan i kombination
med kollektivtrafik.

O Nya och befintliga bostadsomraden ges férutsattning fér resande med kollektivtrafik
samt gang- och cykeltrafik.

* Foljande styrdokument ar att beakta som relevanta:

- Angransande kommuners 6versiktsplaner

- Regional utvecklingsstrategi

- Lanstransportplan

- Regionalt trafikférsorjningsprogram

- Regional klimat- och energistrategi med tillhérande atgardsprogram
- Regional cykelstrategi

- Nationell transportplan

- Agenda 2030

- Ovriga planer, strategier och policys som anses vara relevanta



CHECKLISTA VID FRAMTAGANDE AV DETALJPLAN

O Tidig dialog och samverkan har hallits med relevanta aktorer for att optimera forut-
sattningarna for att resa med kollektivtrafiken.

O Riktlinjer och mal i 6versiktsplanen vad galler kollektivtrafik har végts in i detaljplanen.

O Detaljplanen &r tydligt utformad sa att kollektivtrafiken kan utnyttjas pa ett effektivt
satt, sa att bekvéama resméjligheter med kollektivtrafik mojliggors samt att kollektiv-
trafik prioriteras framfor 6vrig motorfordonstrafik.

O Detaljplanen tillampar riktlinjer vad géller kollektivtrafik till och fran nya och befintliga
etableringar av service, handel, kontor och andra verksamheter.

O Gang- och cykelvagar utformas for enkel och trygg forflyttning bade inom omradet
samt till och fran malpunkter, till exempel busshallplatser.



CHECKLISTA VID FRAMTAGANDE AV TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM

O Tidig dialog och samverkan har hallits med relevanta aktérer for att optimera
forutsattningarna for att resa med kollektivtrafiken.

O | dialogerna med relevanta akt6rer har samordning av det kollektiva resandet med
angrdnsande lan mdjliggjorts.

O Riktlinjer och mal i kommunernas éversiktsplaner och andra lokala, regionala och
nationella styrdokument* vad galler kollektivtrafik har vagts in i programmet.

O Trafikforsoriningsprogrammet utgor ett strategiskt och praktiskt tillampbart
kunskapsunderlag att anvanda som verktyg i ett hallbart samhdllsbyggande.

O Trafikforsoriningsprogrammet beaktar resmajligheter med kollektivtrafik for hela
resan eller delar av resan i kombination med gang, cykel eller annat fardmedel.

O Trafikforsorjningsprogrammet tar hansyn till ny teknikutveckling gallande infra-
struktur och kollektivtrafik genom omvarldsspaning och proaktivitet.

* Foljande styrdokument ar att beakta som relevanta:

- Regional utvecklingsstrategi

- Lanstransportplan

- Regional klimat- och energistrategi med tillhérande atgardsprogram
- Regional cykelstrategi

- Nationell transportplan

- Agenda 2030

- Ovriga planer, strategier och policys som anses vara relevanta
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Strukturbild Blekinge syftar till att battre

koppla samman kommunal fysisk planering
med regionala utvecklingsfragor och regional
utvecklingsplanering. Detta gors genom en
Okad och tidig dialog mellan offentliga aktorer
inom samhallsplanering och samhallsutveckling
i lanet, exempelvis Blekinges kommuner,
Lansstyrelsen i Blekinge lan, Trafikverket och
Region Blekinge, dar Blekingetrafiken ingar.
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