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Sammanfattning

Region Blekinge har pa uppdrag av regeringen tagit fram forslag till ny Lanstransportplan
som omfattar perioden 2022-2033. Lanstransportplanen redovisar vilka atgarder som ska
genomforas for att starka transportsystemet under planperioden. Syftet med denna
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) &r att integrera miljdaspekterna i planen sé att en hallbar
utveckling framjas samt att beskriva den betydande miljopaverkan som kan uppsta. Hela
processen kallas miljdbedémning och MKB:n &r resultatet av miljébeddmningsarbetet.

Miljobedémningen har gjorts i huvudsak med underlag fran Trafikverket som sammanstallt
material om transportsystemets paverkan pa miljon i bedomningsgrunder for alla
miljébalkens relevanta miljoaspekter.

Liksom tidigare ligger fokus i lanstransportplanen pa Blekinges strategiska position i sodra
Ostersjoregionen. Lanstransportplanen 2022-2033 innehéller tre namngivna atgérder Gver 50
miljoner kronor samt atgarder i kategorin “mindre atgarder”, vilket innebér trafiksakerhets-
och tillgdnglighetsatgérder, cykelatgarder och kollektivtrafikatgarder pa det statliga vagnatet.
En betydande summa avsétts till cykelatgarder, vilka medfinansieras av kommunerna med
50%, for att Oka attraktiviteten att vélja cykel som fardmedel.

En avgransning har gjorts av MKB:n for att koncentrera arbetet pa de fragor som ar de mest
relevanta for lansplanen. For foljande miljoaspekter! har det bedémts att planens
genomforande kan medfora en betydande paverkan:

Klimatpaverkan

Haélsa

Befolkning

Luft

Vatten (avseende miljokvalitetsnormer)

Hushallning med naturresurser (avseende riksintressen)

En bedémning har gjorts av hur de foreslagna atgarderna i planen paverkar majligheten att
uppfylla de nationella och regionala miljomalen. Planen bedoms bidra till maluppfyllelse vad
galler malet God bebyggd miljo samt i ndgon man bidra till uppfyllelse av miljomalen Frisk
luft samt Grundvatten av god kvalitet. Planen bedoms saval bidra till som motverka miljomalet
Begransad klimatpaverkan. Miljomalen Levande sjoar och vattendrag samt Ett rikt véxt- och djurliv
berdrs i viss man eftersom de i planen foreslagna atgarderna medfor markintrang, men
planen bedéms inte paverka méjligheterna till méluppfyllelse. Ovriga miljomal bedoms inte
berdras av planen.

Planforslaget har stora likheter med nollalternativet (géllande lanstransportplan), men
eftersom det aven tillkommit nya atgérder i lansplanen 2022-2033 bedéms den totalt sett fa
en nagot mer positiv miljopaverkan an nollalternativet.

1 Metodiken i MKB-arbetet utgér frén Trafikverkets metodik for miljgbedémningen av nationell
transportplan 2022-2033.
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Miljoaspekten Klimatpaverkan bedéms paverkas nagot negativt pa grund av planens
namngivna atgarder som bedoms ge nagot kade klimatpaverkande utslapp. Dock bedoms
planens mindre atgarder inom cykel och kollektivtrafik ge en nagot positiv effekt.

Lansplanens inriktning pa trafiksdkerhetsatgarder och okad gang- och cykeltrafik samt
kollektivtrafik bedoms ge en positiv effekt pa miljoaspekten Halsa.

Lansplanens atgarder bedoms ge en nagot positiv effekt pa miljdaspekten Befolkning,
eftersom saval namngivna atgarder som mindre atgarder bedoms leda till storre mojligheter
till hallbart resande, 6kad tillganglighet till transportsystemet samt forbattrade majligheter till
arbetspendling bland annat.

Transporter star for en betydande del av utslappen av kvaveoxid och partiklar bade nationellt
och regionalt. Forbattringar i kollektivtrafik och gang- och cykelstrak samt de namngivna
atgarder som innebér att forbifarter byggs bedoms ge nagot positiva effekter pa
miljoaspekten Luft, da luftféroreningarna i boendemiljoer beddms minska.

Lansplanens paverkan pa miljoaspekten Vatten &r till en del positiv, eftersom tva av de
namngivna objekten beror vattentakter och ger en minskad risk for paverkan pa dessa. Dock
berdr samtliga namngivna objekt vattenforekomster eller grundvattenférekomster med
miljokvalitetsnormer, vilket dven kan galla planens mindre atgarder. Detta behdver beaktas i
kommande planeringsskeden.

Miljoaspekten Hushallning med naturresurser berérs genom att namngivna atgarder som
ingar i lansplanen berdr riksintressen och naturreservat. Paverkan pa riksintressena bedoms
dock som mycket liten eller forsumbar, eftersom de atgarder som fors fram i planen vidtas
intill befintlig infrastruktur. Den paverkan som planens mindre atgarder kan ge upphov till
kan inte bedomas i detta tidiga skede, da de inte har fatt en lokalisering. Detta kommer att
beaktas i exempelvis atgardsvalsstudier, vag- och jarnvagsplaner, samt i férekommande fall
aven i tillstandsprovningar enligt miljcbalken.
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1 Bakgrund och syfte

Region Blekinge har, pa uppdrag av regeringen, upprattat ett forslag till transportslags-
Overgripande lansplan for regional transportinfrastruktur for perioden 2022—2033. Det &r en
del i den statliga infrastrukturplaneringen. Vart fjarde ar tar alla 1an fram lansplaner, som
innehaller investeringar i den statliga infrastrukturen och medel som gar till att medfinansiera
trafikinvesteringar i regionen.

Nar en plan uppréttas av en myndighet eller en kommun, som krévs i lag eller annan
forfattning, ska planupprattaren géra en miljobedémning av planen om dess genomfdrande
enligt miljobalken antas medfdra en betydande miljopaverkan. En lansplan for regional
transportinfrastruktur ska alltid antas medf6ra betydande miljopaverkan enligt
miljébeddmningsforordningen. Behovet av miljébedémning &r darmed lagstadgat.

Miljobedémning ar en process med samradsforfarande som genomfors integrerat med
framtagandet av planen. Miljébedémningen dokumenteras i en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) som en del av analysen av strategiska vagval och atgérder. Bedémningen gérs pa en
strategisk och 6vergripande niva och ska inte ta upp fragor som mer lampligt bedéms senare
i planeringsprocessen. Syftet med en miljobedémning ar att paverka planeringens innehall
och resultat for att framja en hallbar utveckling. Arbetet sker parallellt pa tva olika plan: ett
nationellt som Trafikverket ansvarar for och ett regionalt dar i detta fall Region Blekinge har
ansvaret.

Infrastrukturpropositionen Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige trycker pa
att en god samverkan mellan staten och bertrda regioner och kommuner i samband med
finansiering och genomférande av stora infrastrukturobjekt &r vésentlig. Aven i det
positionspapper for Sydsveriges infrastruktur som Regionsamverkan Sydsveriges sex
regioner tagit fram och beslutat om framgar vikten av att koppla samman den nationella
planen med de regionala planerna.

Precis som i tidigare lanstransportplaner ar den tongivande utgangspunkten for inriktningen i
lansplanen Blekinges geografiskt strategiska lage. Positionen vid Ostersjon vid Sveriges
syddstra horn &r central for den dkade handeln med Polen, Centraleuropa, Baltikum och
vidare mot Asien. Den geografiska narheten till Oresundsregionen, Sydsveriges storsta
tillvaxtmotor ska ocksa betonas, dar forbattrad infrastruktur och kommunikationer knyter
Blekinge narmre Oresund och kontinenten. Blekinges infrastruktur ska framja den regionala
utvecklingen i lanet men ocksa transportsystemet i ett vidare sammanhang for att knyta ihop
Blekinge med Gvriga Sydsverige.

Utifran det Sydsvenska positionspapperets tre prioriterade omraden beskrivs kortfattat
foljande inriktning och mal for Blekinges infrastruktur.

1. Nationell och internationell tillgdnglighet. Jirnvégens funktion och tillforlitlighet
maste sakras. Snabb utbyggnad av nya stambanor och kopplingspunkter till Sédra stambanan
och anslutande uppgraderade tvarbanor.

2. Sammanknutet Sydsverige. Knyt samman tillvdxtmotorer och regionala karnor for
béattre pendlingsrelationer.

3. Konkurrensmassiga och hallbara godstransporter. Sveriges konkurrenskraft ska 6ka
genom forstarkta handelsvdgar via Blekinges hamnar mot véxande ekonomier i 6st.
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2 Planens innehall (planalternativet)

2.1 Arbetssatt

Inriktningen i lanstransportplanen 2022-2033 foljer lansplanen 2018-2029 med utgangspunkt
i den regionala utvecklingsstrategin Attraktiva Blekinge och remissversionen av den nya
regionala utvecklingsstrategin Véxtplats Blekinge. Liksom tidigare ligger fokus pa Blekinges
strategiska position i sodra Ostersjoregionen. Samverkan har skett mellan de Sydsvenska
regionerna med framtagandet av en gemensam systemanalys, positionspapper for
infrastrukturens utveckling och ett prioriteringsdokument. Alla dessa processer har satt
avtryck i lanstransportplanen.

I remissvaret pa Trafikverkets forslag till inriktningsunderlag och den dérpa féljande
infrastrukturpropositionen har Region Blekinge haft anledning att konkretisera vad som &r
viktigt inom infrastrukturen fér Blekinges utveckling och tillvaxt.

Parallellt med revideringen av Lanstransportplanen har denna miljékonsekvensbeskrivning
(MKB) tagits fram. Avgransningssamrad med Léansstyrelsen Blekinge holls den 8 juni 2021,
se vidare kapitel 5 Avgrénsning.

Prioriteringarna i lansplanen utgar fran ett helhetsperspektiv, med syfte att Blekinges
infrastruktur ska framja den regionala utvecklingen i Blekinge men ocksa transportsystemet i
ett vidare sammanhang. Bilden av Blekinge som en strategisk port for svensk industris
exportbehov, handel och frdmjande av kontakter med stater i och bortom Europa &r en
grund for de prioriteringar och atgarder som foreslas i planen.

2.2 Planeringsramar

Den ekonomiska planeringsramen for 2022-2033 &r for Region Blekinge 610 miljoner
kronor, vilket ar en 6kning pa 14,7 procent jamfort med lansplanen 2018-2029. Se tabell 1 pa
nasta sida.

Eftersom en stor del av medlen i nuvarande plan upparbetats de senaste fyra aren har en
justering gjorts. I Trafikverkets beslut Prelimindra ramar for regional transportinfrastruktur som
togs 2021-07-02 har Blekinges ekonomiska ram réknats upp till 696 miljoner kronor.

2.2.1 Namngivna atgarder
Tre namngivna atgarder 6ver 50 miljoner kronor foreslas inga i den nya planperioden:

Forbifart Backaryd pa Riksvag 27
Forbifart Hallabro pa Riksvag 27
Olofstrom-Granum pa Riksvég 15

Atgarderna pa Riksvég 27 foljer med frdn den gallande planen (2018-2029) som namngivna
objekt. Riksvég 15, som pekades ut som storre brist i den géllande planen, blir en namngiven
atgard i lansplanen 2022-2033.
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Tabell 1. Planeringsram for Blekinge 1an 2022-2033 (Mkr).
Atgarder Total [Tidigare[2022-2025-2028-[2031-[Plan 2022- [Senare [Sam- och
kostnad 2024 2027 2030 [2033 [2033 medfinasiering
Namngivna atgarder 549 392
Forbifart Backaryd 262 20 173 37 210 32
Forbifart Hallabro 117 75 14 117
Rv 15 Olofstrom-Granum 170 10 48 65 105
Samfinansiering med 150 150
nationell plan
Blekinge kustbana 50 50 50
kapacitetsatgarder
Sydostlanken 50 50 50
Blekinge kustbana 50 50 50
Solvesborg-Karlshamn
Mindre atgarder 136 30 30 17 25 102 34
Trafiksakerhet/tillgéangligh 40 X X X X 40
et
Cykelatgarder 88 X X X X 54 34
Kollektivtrafikatgarder 8 X X X X 8
Statlig medfinansiering| 100 12 12 12 16 52 48
Kollektivtrafik 48 6 6 6 6 24 24
Trafiksakerhet miljo 48 6 6 6 6 24 24
inklusive cykel
Enskilda vagar 4 X X X 4 4
Summa 935 20 215 | 215 | 153 | 153 696 105 114

2.2.2 Samfinansierade atgarder

Planen tar aven upp atgarder som samfinansieras med nationell plan. Fran gallande plan
(2018-2029) foljer tva objekt med: hastighetshojande atgarder och motesspar pa Blekinge
Kustbana samt atgarder for persontrafik pa Sydostlanken.

Dessutom lyfts ytterligare ett samfinansieringsobjekt pa jarnvag in i planen: ny jarnvag mellan
Solvesborg och Karlshamn for minskade restider, 6kad kapacitet och béttre anslutning till
Sydostlanken. 50 miljoner kronor prioriteras till respektive objekt fran Lanstransportplanen.
Auvsiktsforklaringar och dverenskommelser &r tecknade med Trafikverket.

De samfinansierade objekten behandlas inte i denna MKB for [ansplanen, eftersom de
beddms behandlas i MKB:n till den nationella planen.

2.2.3 Mindre atgarder

Under kategorin "mindre atgarder” inkluderas trafiksakerhet- och tillganglighetsatgarder,
cykelatgarder och kollektivtrafikatgarder pa det statliga vagnatet. Detta ar en viktig pott for
mindre I6pande investeringar under planperioden. Trafiksdkerhet- och tillganglighetsatgarder
inkluderar bland annat raffling. En planerad atgéard ar tankt pa vag 123 Mjallby-Nogersund.

En liten pott avsatts till kollektivtrafikatgarder pa det statliga vagnatet, detta inkluderar
huvudsakligen hallplatsatgarder.

Till cykelatgarder avsatts en betydande summa. Cykelatgarderna medfinansieras av
kommunerna med 50 %. Utbyggnaden av cykelinfrastrukturen i Blekinge foljer den regionala
cykelstrategin 2018-2029 som beslutades 2017. Prioriterat &r att bygga ut det utpekade
huvudcykelnétet i Blekinge. Ett utbyggt huvudcykelnét Okar attraktiviteten for att vélja cykel
som fardmedel och underlattar for en tryggare och sékrare arbetspendling pa cykel.
Cykelstrategin ska revideras under 2022.
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En summa pa 20 miljoner kronor avsitts till ett pabdrjande av en kustnéra turismeykelled
genom Blekinge. Syftet med detta &r att frdmja cykelturismen i regionen och erbjuda goda
majligheter for turism-och rekreationscykling i vackra miljGer langs den blekingska kusten.
En forstudie till detta gjordes redan 2014 och kommer ses dver i samband med revideringen
av cykelstrategin 2022. Malet &r att en kustnara cykelled genom Blekinge ska uppfylla de krav
som stalls for att bli godk&dnd som en nationell cykelled i enlighet med Trafikverkets krav och
saledes starka den hallbara turismen i lanet.

2.2.4 Statlig medfinansiering

Statlig medfinansiering innebar att lanstransportplanen medfinansierar atgarder pa det
kommunala vagnatet kopplat till kollektivtrafik, trafiksakerhet och i viss man cykelvagar. En
mindre pott finns dven med for samfinansiering av atgarder pa det enskilda vagnatet.

52 miljoner kronor avsitts till statlig medfinansiering vilket i sin tur kan resultera i atgarder
for cirka 100 miljoner kronor pa det kommunala och det enskilda vagnatet.

3 Nollalternativ

Nollalternativet ar det jamforelsealternativ som den nya lanstransportplanen jamfors med.
Nollalternativet ar den sannolika utvecklingen och miljopaverkan om planen inte kommer till
stand. Forenklat kan sagas att nollalternativet innebdr att lanstransportplanen for 2018-2029
genomfors samt att ingen ny I&nsplan beslutas eller andra fordndringar av faststélld plan for
transportsystemet 2018-2029 sker. Samhaéllsutveckling, fordonsutveckling, styrmedel, ford
politik och sa vidare &r densamma i nollalternativ och planalternativ. Nollalternativet
beskriver alltsa vad som hander om planen inte genomfors och jamférs med vad som sker
om planen genomfors.

Atgarder i nu géllande plan som &nnu inte &r genomforda ingdr i nollalternativet, vilket
betyder att bedomda effekter av dessa atgarder i huvudsak kan anvéndas som referens. |
nollalternativet ingar daremot inte genomforda atgarder enligt gallande plan.

3.1 Gallande lanstransportplan 2018-2029

Lansplanen 2018-2029 tar upp tre prioriterade omraden som inriktning for Blekinges
infrastruktur: ”Interregional tillgdnglighet”, ”Sammanknutet Sydsverige” samt
”Konkurrensméssiga och hallbara godstransporter”. Planen tar upp féljande namngivna
atgarder: forbifart Backaryd, Forbifart Hallabro, Kapacitetsatgarder Blekinge kustbana,
Sydostlidnken samt Okad framkomlighet och trafiksikerhet p& E22, Ronneby Ost-Nattraby.
Av dessa har de tre sistnamnda objekten fatt finansiering i gallande nationell plan och finns
darfor inte med i l&nsplanen 2022-2033.

3.2 Trafikutveckling
Nedanstaende bedomda trafikutveckling géller savél nollalternativet som planalternativet.

Behovet att resa kommer att fortsdtta 6ka. Enligt Trafikverkets basprognos 2040 berdknas
biltransportarbetet nationellt 6ka med 27 % fran ar 2017 till ar 2040. Persontransportarbetet
pa jarnvag beraknas 6ka med 53 % under samma period och det sammanlagda
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transportarbetet for persontrafiken med fardsatten bil, buss, tdg och flyg beraknas 6ka med
28 %. 2

Trafikarbetet pa vagarna i Blekinge lan har av Trafikverket bedomts 6ka med 1,1 % per ar
under perioden 2017-2040. Det &r samma 6kning som riksgenomsnittet per ar under samma
periods.

Efterfrdgan pa godstransporter pa jarnvag vantas enligt Trafikverkets basprognos dka fran
2017 ars niva pa drygt 21 miljarder tonkilometer till drygt 30 miljarder tonkilometer ar 2040.

Sjofart ar det trafikslag som bedéms 6ka mest med 2,16 % i arstakt, foljt av vag med 1,6 %
och jarnvag med 1,5 % per ar fran ar 2017. Végtransporterna i Sverige beraknas 6ka fran
50,3 miljarder tonkilometer ar 2017 till 73 miljarder tonkilometer ar 2040.

4 Metod for miljobeddmning

Miljobedomningen av planen sker pa en évergripande och strategisk niva med foresatsen att
beskriva planens paverkan pa relevanta miljoaspekter utifran hur Region Blekinge valjer att
fordela medel for infrastruktur under planperioden. Som grund for bedémningarna ligger
fordelningen av medel till olika insatser, se kapitel 2 Planens innehéll. For de projekt dar
planering paborjats har samlade effektbedémningar (SEB) utgjort ett underlag.
Utgangspunkten har varit att det enskilda projektet utgor del av planen, d&ven om
miljobedomningen av det enskilda projektet i senare skeden av planeringen kommer att ga
mycket langre och vara mer detaljerad.

Som underlag for beddmningar samt vid avgransning av miljébedémningen har
Trafikverkets framtagna metodik for miljobedémning av nationell plan 2022-2033 anvénts.
Metodiken finns redovisad i rapport TRV 2021:119, Samradsunderlag avgransningssamrad—
strategisk miljébeddmning av revidering av gallande nationell plan. I rapporten redovisas fyra
fokusomraden och tolv miljoaspekter, baserade pa miljobalkens 6 kapitel 2 8. Se figur 1 pa
nasta sida.

Eftersom beddmningsgrunder i skrivande stund (september 2021) saknas i rapporten har i
stéllet Trafikverkets beddmningsgrunder for miljébedémning av nationell plan 2018-2029
anvénts.4 . For varje miljoaspekt redovisas i bedémningsgrunderna en koppling till den eller
de miljokvalitetsmal eller andra mal som miljoaspekten kopplas till.

2 Oversikt prognosresultat. Trafikverkets basprognoser 2020-06-15.
3 Oversikt prognosresultat. Trafikverkets basprognoser 2020-06-15.

4 Trafikverket. Bedomningsgrunder for miljébedémning av nationell transportplan 2018-2029.
Reviderade forslag 2017.
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Klimatpaverkan
: (Trafikens klimatpaverkan)
Klimat (Planering for ett transporteffektivt samhalle)
(Infrastrukturhaliningens kimatpaverkan)
Landskap Landskap Naturmiljo Kulturmiljo
(Infrastrukturens kulturmiljoer)
(Riksintressen och kulturreservat)
(Bebygagelse)
(Forn- och kulturlamningar)
Halsa och Hélsa Befolkning Luift
& 3 (Buller och vibrationer)
livskvalitet (Trafsakarhat)
(Fysisk aktivitet)
Hushallningav =~ Mark Vatten Hushallning med Jord
resurser (Dricksvattenférsdrjning) natumresurser
(Ekologiska véfqen) (Omraden utekade med
(Floden ach nivaer) stdd av 7 kap.MB och
(A\rsnbrda. riksintressen enligt 3
vattenomraden) eller 4 kap. MB)
(Material inkl. massor,
energi och ravaror)
(Ekosystermtjanster och
grén infrastruktur)
Klimatanpassning

Figur 1. Fokusomraden, aspekter och delaspekter samt deras relation. Kélla: Samradsunderlag
avgransningssamrad- strategisk miljobedomning av revidering av géllande nationell plan, TRV 2021:119.

5 Avgransning

Som ett forsta steg i miljobeddmningen har en avgransning gjorts for att identifiera vilka
miljoaspekter och mal som &r relevanta och rimliga att behandla i denna
miljokonsekvensbeskrivning. Den geografiska utbredning och det tidsperspektiv som
miljobedomningen kommer att omfatta har ocksé preciserats. Syftet med en avgransning ar
att koncentrera miljobedémningen till de fragor som ar mest relevanta for planen, for att fa
en effektiv och verkningsfull besluts- och genomférandeprocedur med relevant och rimligt
beslutsunderlag. Miljobedomningen och MKB:n koncentreras pa de omraden dar

planforslaget kan bidra till betydande miljopaverkan.

Utgangspunkten for att bedoma vad som ar betydande miljopaverkan i atgardsplaneringen &r
vilka miljdutmaningar som transportsektorn har ett stort delansvar att 16sa och hur dessa kan

paverkas av valet av atgarder i planen. Bade positiv och negativ paverkan ska behandlas.

Samrad om forslag till avgransning holls med Lansstyrelsen i Blekinge den 8 juni 2021.
Lénsstyrelsen och Region Blekinge kom Gverens om den avgransning av MKB:n, som
redovisas nedan. Lansstyrelsen kompletterade regionens forslag med att miljoaspekten
Vatten, avgransad till miljokvalitetsnormer for vatten, ska inga i MKB:n.

Dialog med kommunerna har skett kontinuerligt under planprocessen.
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5.1 Miljoaspekter

Utifran planens innehall med avseende pa fordelning av medel och de planeringsskeden
respektive objekt befinner sig i har avgransningen utmynnat i att féljande miljdaspekter
bedoms vara de dar betydande miljopaverkan kan uppkomma:

Klimatpaverkan

Hélsa

Befolkning

Luft

Vatten (avseende miljokvalitetsnormer)

Hushallning med naturresurser (avseende riksintressen)

Se vidare kapitel 4 Metod for miljébedémning samt Bilaga 1 Avgrénsning miljoaspekter. FOr vissa
aspekter (t.ex. klimatfaktorer och luft) ar utgangspunkten en generell paverkan for planen
som helhet. For andra aspekter (t.ex. vatten och hushallning med naturresurser) ar
utgangspunkten den lokala paverkan av atgardspaketen forutom den mer évergripande
beddmningen.

Ovriga miljoaspekter avgransas bort, for motivering se tabell, bilaga 1. Fér samtliga
miljoaspekter ar det viktigt att bevaka graden av paverkan i enskilda projekt nar dessa
kommer ndrmare ett genomforande. | alla investeringsprojekt som tar ny mark i ansprak
finns risk for paverkan pa areella naringar (jord- och skogsbruk). Risk for paverkan finns
ocksa pa vardefulla natur- eller kulturmiljoer genom direkt intrang eller tillskapande av nya
barridrer som kan paverka djur- och véxtlivets mojligheter till fortlevnad eller spridning inom
eller mellan vérdefulla biotoper och/eller hur kulturmiljoer upplevs.

Risk for paverkan finns ocksa pa yt- eller grundvattenresurser, bade i anlaggningsskede och i
driftskede genom exempelvis markarbeten som kan paverka hydrologin eller i handelse av
olycka dar drivmedel eller farligt gods kan fororena mark och vatten.

Atgarder med markansprak kommer att genomféras i bade plan- och nollalternativ. Motiv till
att vissa miljoaspekter som har koppling till markintrang avgréansas bort i miljobedémningen
av planen &r att dessa fragor béttre hanteras i planeringen av de enskilda projekten nar
kunskapen om de lokala forutsattningarna finns. 1 projekten finns ocksa béattre mojligheter
att hantera fragorna genom att i forsta hand undvika/minimera intrang i vardefulla omraden
(alternativval), anpassa anlaggningsmetoder samt vidta skadeforebyggande atgarder. Om
negativa konsekvenser inte kan undvikas kan kompensationsatgarder kravas.
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5.2 Miljomal

Miljobedomningen av LTP Blekinge avgransas till att beskriva maluppfyllelsen for de
nationella miljokvalitetsmal som beddms beroras av de sex miljdaspekter som MKB:n
avgransats till enligt ovan. I bilaga 1 framgar hur denna avgransning ar gjord. Relevanta
miljokvalitetsmal, som knyter an till de fem miljoaspekterna Klimatpaverkan, Halsa,
Befolkning, Luft, Vatten (avseende miljokvalitetsnormer) samt Hushallning med
naturresurser (avseende riksintressen och naturreservat) ar foljande:

Begréansad klimatpaverkan
Frisk luft

God bebyggd miljo

Levande sj0ar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
Ett rikt véxt- och djurliv

5.3 Tid

Miljobedémningen avgransas tidsmassigt till ar 2040. Det &r samma avgransning som i
avgransningssamradet for MKB:n till den nationella planen.s Det framsta motivet ar att andra
effektbedomningar anvander 2040 som prognosar. Avvikelser kan forekomma for olika
aspekter, till exempel med anledning att vasentliga mal har varierande malar. I de fall det
beddms relevant att komplettera med ett kortare eller I&ngre tidsperspektiv redovisas detta i
MKB:n.

5.4 Geografisk

Miljobedomningen omfattar primért paverkan inom Blekinge lan. For de miljoaspekter
(framst klimat) dar konsekvenserna berdr ett storre geografiskt omrade an det egna lanet kan
beddmningen vid behov &ven komma att hantera detta.

5 Kalla: Samréadsunderlag avgransningssamrad — strategisk miljébedémning av revidering av gallande
nationell plan, TRV 2021:119. Trafikverket 2021-06-01.
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6 Beskrivning av miljotillstand och
beddmning av miljopaverkan

6.1 Klimatpaverkan

Begreppet klimatpéaverkan definieras som paverkan fran transportsystemet i form av
véxthusgaser och anges i enheten ton koldioxidekvivalenter (CO2e)12, samt hur
transportsystemet passar in i ett mer transporteffektivt ssamhélle. Miljoaspekten avgrénsas till
att omfatta utslapp fran trafik samt utslapp fran transportsektorns byggande, drift och
underhall. Utslappen fran trafiken avgransas till inrikes transporter (i enlighet med Sveriges
klimatrapportering)s.

Delaspekter och preciseringar

Miljoaspekten Klimatpaverkan delas in i foljande delaspekter med tillhdrande preciseringar:
Delaspekt Trafikens klimatpaverkan omfattar koldioxidutslapp fran den forandrade
trafik som uppstar genom investering i olika transportsétt. Delaspekten omfattar
dven ett forandrat transportarbete samt elektrifiering av transportsystemet.
Delaspekt Planering for ett transporteffektivt samhalle avser hur atgarderna i
l&nstransportplanen passar in i ett transporteffektivt samhalle.
Delaspekt Infrastrukturhallningens klimatpaverkan handlar om klimatpaverkan fran
byggande, drift och underhall av vag- och jarnvagsinfrastruktur inklusive farjedrift.

Sveriges klimatmal anger att utslappen fran inrikes transporter, utom inrikes flyg, ska minska
med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med 2010. Senast ar 2045 ska Sverige inte ha
nagra nettoutslapp av véxthusgaser till atmosfaren. Vagtransporterna star for en betydande
del av utsldppen av vaxthusgaser bade nationellt och regionalt. Av infrastrukturpropositionen
2020/21:151 framgar att det enligt Trafikverkets bedomning inte kommer att racka med
atgarder i gallande nationell och lansvisa infrastrukturplaner 2018-2029, tillsammans med
beslutade skatter och avgifter, for att klimatmalen ska nas. Det behdvs ytterligare styrmedel
och atgéarder.

De transportpolitiska malen omfattar miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan genom
hansynsmalets etappmal: " Vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter — utom inrikes
luftfart som ingar i EU:s utslappshandelssystem — ska minska med minst 70 procent senast
2030 jamfort med 2010.”

6 Kalla: Samréadsunderlag avgransningssamrad — strategisk miljébedémning av revidering av gallande
nationell plan, TRV 2021:119. Trafikverket 2021-06-01.
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6.1.1 Nulage

Under perioden 1990-2018 har de totala vaxthusgasutsldppen i Blekinge minskat med 41 %.
Om man rdknar med utsldpp utomlands till foljd av svensk konsumtion har de totala
utslappen dock okat sedan 1990. For att nd malet inom minskad klimatpéaverkan kravs att
energianvandningen minimeras och att fossila energikallor ersétts med fornybara.”

Transporter &r det omrade som har storst direkt klimatpaverkan i Blekinge. Sektorn star for
over 40 % av lanets samlade utslapp, framforallt pa grund av personbilstrafiken. Utsldppen
har minskat éver tid, fran 335 kton koldioxidekvivalenter 1990 till 259 kton 2017, men
andelen har daremot Okat i takt med att utslappen fran andra sektorer minskat. Omstéllning
av transportsektorn har identifierats som speciellt viktig for att snabbt minska Sveriges
klimatpéaverkan, och det galler dven for Blekinge.® Personbilsresorna star for merparten, 57
%, av transportsektorns klimatpaverkan i Blekinge och atgarder for att minska personbils-
resorna ar avgorande for att klimatmalet ska kunna uppnés. Korstrackan med bil per
invanare ligger 6ver genomsnittet i Sverige. Ar 2019 13g den pa 692 mil per invénare och r i
Blekinge mot 651 mil per invanare och ar.° Siffran har dock minskat saval for Blekinge som
pa nationell niva sedan ar 2016, troligen delvis tack vare satsningar pa forbattrade mojligheter
att ga/cykla eller aka kollektivt.

6.1.2 Planens paverkan jamfort med nollalternativet

Namngivna atgéarder

Tre objekt ingdr i planen som namngivna atgarder: forbifart Backaryd och forbifart Hallabro,
bada pd RV 27, samt Olofstrém-Granum pa Riksvag 15. Atgarderna pa Riksvég 27 foljer
med fran nu gallande plan som namngivna atgarder, och Riksvag 15, som pekades ut som
storre brist i nuvarande plan, blir en ny namngiven atgard. Den namngivna atgérden
Olofstrom-Granum pa Riksvég 15 skiljer saledes planalternativet fran nollalternativet. Hojd
vagstandard forvantas bidra negativt till aspekten, da forbattrad framkomlighet i allménhet
leder till 6kad trafik och darmed en 6kad klimatpaverkan. Dessutom kommer atgérderna i
béade plan- och nollalternativet, dock i storre utstrackning i planalternativet, bidra till hojd
hastighet och darmed 6kade utslapp. Okad vagyta medfor ocksé dkade utslépp vid drift,
underhall samt byggnation. Gang- och cykelbanan langs vag 536/579 som ingar i projektet
Olofstrom-Granum kan dock gora det mer attraktivt att g& och cykla och pa sa satt bidra till
viss overflyttning fran motoriserade fordon, vilket &r positivt ur klimatsynpunkt.

Mindre atgarder samt statlig medfinansiering

Lanstransportplanens "mindre atgarder” (inklusive statlig medfinansiering) inkluderar framst
cykelatgarder men aven trafiksakerhets- och tillganglighetsatgarder samt kollektivtrafik-
atgarder pa det statliga vagnatet. Lanstransportplanen anger en viljeinriktning som utgar ifran
politiskt antagna mal och strategier. Eftersom atgarderna inom potten inte &r lasta finns hér
en god mojlighet att i samband med annan planering identifiera atgarder som bidrar till att na
langsiktigt hallbara transportldsningar. Potten for cykelatgarder i lanstransportplanen 2022-

7 Kélla: Miljékvalitetsmalen 2020 — Arlig uppfoljning av miljpmal i Blekinge I4n, 2020.
8 Kélla: Klimat- och energistrategi for Blekinge, Lansstyrelsen Blekinge, 2019.
9 RUS — Regional Utveckling & Samverkan i miljosystemet. (Statistik fran Statistiska centralbyran).
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2033 &r i samma storleksordning som i nollalternativet (géllande lanstransportplan 2018-
2029), men innebar ett tillskott av medel, alltsa ytterligare atgarder jamfort med
nollalternativet. Lanstransportplanen anger bland annat att 20 mkr avsatts till atgarder for att
genomfora nationell kustndra turismcykelled i Blekinge.

Investeringar for forbattringar géllande gang-, cykel- och kollektivtrafik bedoms bidra till
minskad trafikokning med personbilar jamfért med nollalternativet, framforallt i och néra
tatorterna. Det i sin tur beddms leda till minskade utslapp av koldioxid, jamfort med
nollalternativet. Viss ombyggnad av végar, till exempel korsningsatgarder sa att jamnare
hastigheter kan haéllas, kan leda till lagre bransleférbrukning, lagre koldioxidutslapp och
effektivare energiutnyttjande.

Klimatpaverkan i anlaggningsskedet

Nar det galler infrastrukturens miljopaverkan saknas i dagslaget underlag att fullt ut
miljobedoma detta per projekt. Allmént for planen galler dock att alla fysiska atgarder som
beslutas medfor en klimatbelastning vid bygget och I6pande vid underhall.

Enligt Trafikverkets riktlinjer for planering ska en klimatkalkyl uppréttas fér namngivna
investeringsatgarder med en investeringskostnad Gverstigande 50 miljoner kronor i
l&nsplaner eller nationell plan. Resultatet arbetas in i samlad effektbeddmning (SEB) dar flera
parametrar sammanvégs for att avgéra om projektet ar samhaéllsekonomiskt I6nsamt. For
Blekinges lanstransportplan handlar det om atgarderna forbifart Backaryd pa Riksvég 27,
forbifart Hallabro pa Riksvéag 27, Olofstrom- Granum pa Riksvag 15. Enligt SEB for dessa
tre objekt bedoms samtliga pa grund av hogre hastighet, byggnation, drift och underhall
innebara 6kade klimatpaverkande utslapp.

Aven for de samfinansierade atgérderna, Blekinge kustbana, Sydostlanken samt jarnvég
mellan S6lvesborg och Karlshamn, gors SEB. Dessa objekt har dock avgransats bort ur
denna MKB eftersom de tas upp i den nationella planen.

Sammanfattande bedémning

Transporter star for en betydande del av utslappen av vaxthusgaser bade nationellt och
regionalt. Betraffande delaspekten Trafikens klimatpaverkan samt delaspekten
Infrastrukturhallningens klimatpaverkan bedéms planens namngivna atgarder ge nagot okade
klimatpéaverkande utslapp, medan planens mindre atgarder inom cykel och kollektivtrafik
bedéms ge en nagot positiv effekt, i form av minskade utslapp. Sammantaget bedéms dessa
delaspekter paverkas nagot negativt. Delaspekten Planering for ett transporteffektivt samhalle
paverkas nagot positivt genom planens atgarder avseende framkomlighet.

Det krévs dock att lansplanens atgarder kompletteras med nationella atgarder inom manga
omraden for att Sverige ska kunna klara sina klimatataganden. Slutsatsen ar att
planalternativet totalt sett bedoms vara nagot battre ur klimatsynpunkt an nollalternativet,
eftersom ytterligare atgérder vidtas for ett hallbart resande.
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6.2 Halsa

Halsa definieras av WHO som ett tillstand av fullstandigt fysiskt, psykiskt och socialt
vélbefinnande. | miljdaspekten Halsa inryms enligt Trafikverkets definition bland annat
manniskors exponering for buller och vibrationer, méjlighet till aktivt resande och fragor
som ror trafiksakerhet. Kopplingen till andra politiska mal finns framforallt till miljomalet
God bebyggd miljé med sin precisering avseende buller.

Delaspekter och precisering
Miljoaspekten Halsa delas in i foljande delaspekter med tillhGrande preciseringar

Delaspekt Buller och vibrationer. Negativ miljopaverkan fran buller uppstar nar boende
utsatts for buller fran véagtrafik- eller jarnvagstrafik med ljudnivaer som 6verstiger de
riktvarden i bostéder som anges i proposition 1996/97:53 samt de riktvarden for
ovriga omradestyper som anges i Trafikverkets riktlinje for buller och vibrationer
fran trafik pa véag och jarnvég. Delaspekt Buller och vibrationer utgdrs av emissioner
av trafikbuller fran vag- och jarnvégstrafik samt exponering av trafikbuller och
vibrationer fran vag- och jarnvagstrafik.

Delaspekt Trafiksékerhet handlar om risker for trafikolyckor i vdg- och
jarnvégssystemet, risk for singelolyckor till f6ljd av 6kad cykling, risk for olyckor
bland gaende samt risk for suicid.

Delaspekt Fysisk aktivitet handlar om mojligheterna att fa motion bade genom
cykling och gang och genom att anvanda kollektivtrafik (som genererar cykel- och
gangtrafik).

6.2.1 Nulage

Hoga bullernivaer medfor negativa effekter pa hélsa och valbefinnande. Enligt
Folkhalsomyndighetens statistik fran den nationella Miljohalsoenkéten ar 2020 stors cirka
3 % av vuxna i Blekinge lan av trafikbuller minst en gang i veckan. Andelen i Blekinge ar
nagot lagre &n motsvarande siffra for hela landet (3,4 %).10

Med trafiksakerhet avses atgarder som minskar riskerna for att manniskor dédas eller skadas
allvarligt i transportsystemet. Under perioden januari-juli 2021 omkom 93 personer i
vagtrafiken i Sverige. Det ar en ovanligt Iag siffra, vilket till en del kan bero pa den pagaende
pandemin. Se Figur 2.11

10 Kélla: Folkhdlsomyndigheten. Stdrd sdmn av trafikbuller.
https://www.folkhalsomyndigheten.se/folkhalsorapportering-statistik/tolkad-rapportering/folkhalsans-
utveckling/resultat/livsvillkor/stord-somn-av-trafikbuller/

11 Kélla: Transportstyrelsens statistik dver vagtrafikolyckor.
https:.//www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/olycksstatistik/statistik-over-vagtrafikolyckor/
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Figur 2. Omkomna januari-juli aren 2010-2021. Kalla: Transportstyrelsen.

Forutsattningarna for att ga och cykla har ocksa stor betydelse for manniskors hélsa.
Forutsdttningarna varierar mellan olika kommuner, och mellan stad och land. I Region
Blekinges Cykelstrategi 2018-2029 framgar det att cyklingen ska framjas genom satsningar pa
ett huvudcykelnat utmed det statliga végnatet. Huvudcykelnatet ska som huvudsak ga utmed
det statliga vagnatet och ha sin forlangning i tatorterna pa det kommunala véagnatet.
Transport med cykel ska framjas eftersom det &r ett effektivt transportmedel for korta
strackor som bidrar till rorlighet samtidigt som det tar hansyn till miljo och klimat och ger
dven positiva halsoeffekter. Idag ar tva tredjedelar av alla resor i sydostra Sverige kortare an
tio kilometer, men endast en liten del av dem &r resor med cykel. Potentialen finns, men det
maste vara attraktivt att vélja cykeln som fardmedel. Strategin innehaller riktlinjer och
rekommendationer, exempelvis inom omradena belysning, cykelvagvisning och
beteendepaverkande atgarder.

6.2.2 Planens paverkan jamfort med nollalternativet

Namngivna atgarder

Tre objekt ingdr i planen som namngivna atgarder: forbifart Backaryd och forbifart Hallabro,
bada pd RV 27, samt Olofstrém-Granum pa Riksvdg 15. Atgarderna pa Riksvag 27 foljer
med fran nu gallande plan som namngivna atgarder, och Riksvag 15, som pekades ut som
storre brist i nuvarande plan, blir en ny namngiven atgard. Den namngivna atgérden
Olofstrom-Granum pa Riksvég 15 skiljer saledes planalternativet fran nollalternativet.
Samtliga dessa investeringar medfor 6kad trafiksékerhet for samtliga trafikantgrupper.
Minskad trafik i Backaryd och Hallabro, tack vare att forbifarter byggs, kan gora det mer
attraktivt ga och cykla i dessa orter och medféra minskad exponering av buller for boende.

Mindre atgarder samt statlig medfinansiering

Planens ”mindre atgarder” (inklusive statlig medfinansiering) i form av cykelatgérder,
trafiksakerhets- och tillganglighetsatgarder samt kollektivtrafikatgarder pa det statliga
végnéatet bedoms bidra till positiva effekter avseende miljdaspekten Halsa. Genom att medel
tillfors for tillskapande av séker infrastruktur for oskyddade trafikanter bedéms méjligheten
till motion genom cykel och gang komma att 6ka. Trafiksakerhetshéjande och
tillganglighetsframjande atgarder medfor en béttre trafikmiljo inte minst for de oskyddade
trafikanterna.
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Sammanfattande bedémning

Lansplanens inriktning pa trafiksdkerhetsatgarder och okad gang- och cykeltrafik samt
kollektivtrafik bedoms ge en positiv effekt pa méanniskors halsa. Delaspekten Buller och
vibrationer paverkas positivt genom planens namngivna atgarder, som dels innefattar
forbifarter som avlastar boende miljéer, dels ger majlighet till bullerskyddsatgarder. Saval
namngivna atgarder som mindre och medfinansierade atgarder bedoms ge en positiv effekt
pé delaspekten Trafiksakerhet. Delaspekten Fysisk aktivitet paverkas positivt genom att
manniskors mojligheter att f& motion okar, bade tack vare dkad cykling och gang och
forbattrade mojligheter att anvanda kollektivtrafik (som genererar gangtrafik).

Planforslaget bedoms sammantaget ha nagot storre positiv effekt i jamforelse med
nollalternativet, eftersom ett namngivet objekt tillkommit samt eftersom planforslaget
innebar ytterligare “mindre atgarder” jamfort med nollalternativet.

6.3 Befolkning

Miljoaspekten befolkning ar av Trafikverket avgrdnsad till att innefatta fordndrad
tillganglighet for befolkningen i forhallande till sociala kategorier och geografier” 12. Det
handlar om hur transportsystemet paverkar tillgangligheten till de malpunkter som olika
grupper i befolkningen har i ett geografiskt avgransat omréade. Tillganglighet handlar om
vilka mojligheter transportsystemet erbjuder befolkningen att ta sig till sina mélpunkter. Med
befolkning avses har i forsta hand manniskor utan tillgang till bil, sarskilt barn, &ldre och
funktionshindrade.13

Kopplingen till andra politiska mal finns till miljomalet God bebyggd miljé genom hénvisningar
via det transportpolitiska hansynsmalet for miljo och halsa och funktionsmalet for
tillganglighet. Malet for miljo och hélsa betonar bland annat vikten av att den bebyggda
miljén och infrastrukturen &r anpassad till manniskors behov, att samband mellan tétorter
och landshygd beaktas i planeringen och att kollektivtrafik, cykel och gang &r effektiv och
tillganglig. Tillganglighetsmalet stéller krav pa transportsystemets funktioner och
kvalitetsegenskaper i relation till medborgarnas individuella behov, dven specifikt for vissa
anvandargrupper, sasom barn och funktionsnedsatta. Fordelning mellan kvinnor och mén
ingar ocksa.

Delaspekter och precisering

Miljoaspekten Befolkning har inga delaspekter, ddremot har olika preciseringar stéllts upp
utifran i forsta hand de transportpolitiska malens preciseringar:

Mojligheter for barn att sakert forflytta sig pa egen hand. Hur paverkar planforslaget barns
mojligheter att sdkert forflytta sig pa egen hand?

12 Kélla: Samradsunderlag avgransningssamrad — strategisk miljobedémning av revidering av gallande
nationell plan, TRV 2021:119. Trafikverket 2021-06-01.

13 Kélla; Beddmningsgrunder for miljobedémning av nationell transportplan 2018-2029. Reviderade
forslag. Trafikverket 2017.
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Tillgang till transportsystemet for personer med funktionsnedséttning handlar om hur
mojligheten for personer med funktionsnedsattning att na olika
funktioner/malpunkter forandras.

Tillganglighet i relation till socioekonomisk status avser skillnader i tillgdnglighet i relation
till socioekonomisk status och bedémer hur olika atgarder kommer olika
samhallsskikt till del, exempelvis beroende pa ekonomisk situation, sysselséttning,
kon, bakgrund, funktionsvariationer, alder eller skillnaden mellan olika delar av
landet (t ex rurala och urbana milj6er).

Jamstalldhet mellan kvinnor och man kan bed®mas utifran skillnader i resmonster mellan
man och kvinnor, som speglar skillnader mellan kénen i samhéllet i stort.

Skillnader i tillganglighet i olika geografier utifran skilda forutsattningar och behov handlar
framst om skillnader mellan stad/tatort och landsbygd nér det géller tillganglighet till
malpunkter, service och kollektivtrafik.

Mojlighet att resa med cykel och till fots och Mgjlighet att resa med kollektivirafik ger grupper
som kan vara utsatta for bristande tillgéanglighet tillgang till funktioner i samhallet pa
mer likartade villkor, och &r samtidigt medel for hallbar utveckling i framforallt
staderna.

6.3.1 Nulage

Befolkningen i Blekinge lan uppgar idag till cirka 159 000 personer. | Blekinge bor nara 60 %
av befolkningen i stader och nagra orter utmed kusten med nérhet till en station pa Blekinge
kustbana. Betydelsen av Blekinge kustbana bekraftas av reseutvecklingen, dédr antalet resor
okat fran drygt 200 000 per r i borjan av 1990-talet till drygt 2 miljoner per ar 2019. 14

Mellan ar 2010 och ar 2020 6kade antalet personer som har mer &n 10 minuter (med bil) till
en dagligvarubutik med cirka 791 personer i lanet, samtliga har dock hdgst 20 minuter till en
dagligvarubutik. Mellan &r 2016 och ar 2020 minskade antalet personer med mer &n

10 minuter till en drivmedelsstation med cirka 540 personer. 15 Slutsatsen som kan dras av
denna statistik ar att befolkningen pa manga platser i lanet har god tillganglighet till viktiga
malpunkter.

Ar 2015 hade cirka 0,2 % av barnen i arskurs 1-9 i Blekinge lan mer &n 10 minuters fardvag
till skolan. Ar 2020 hade denna andel 6kat marginellt, till 0,3 %. Siffran &r 1ag jamfort med
snittet i riket pa 8,5 %. 16

14 Kélla: Lanstransportplan for Blekinge 2022-2033. Utkast 2021-09-30.

15 Kélla: Tillganglighet till kommersiell och offentlig service 2021. Rapport 0369. Tillvéxtverket 2021-
05-04.

16 Tillganglighet till kommersiell och offentlig service 2021. Rapport 0369. Tillvéxtverket 2021-05-04.
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6.3.2 Planens paverkan jamfort med nollalternativet

Namngivna atgarder

De bada forbifarterna vid Backaryd och Hallabro, bada pé vag 27, foljer med fran nu
gallande plan vilket innebar att planalternativet inte skiljer sig fran nollalternativet. Dessa
investeringar medfor att orterna Hallabro och Backaryd delvis avlastas fran trafik vilket
medfor en forbattring av trafikmiljoer i ortcentra jamfort med nollalternativet och bedéms
bidra positivt till mgjligheten att som oskyddad trafikant rora sig dar.

Den namngivna atgarden Olofstrom-Granum pa Riksvag 15 skiljer planalternativet fran
nollalternativet och medfor forbattringar for fordonstrafiken, vilket i sin tur kan ge
forbattrade pendlingsmdjligheter och forbattringar vad géller restid i kollektivtrafiken.

Mindre atgarder samt statlig medfinansiering

Planens ”mindre atgarder” (inklusive statlig medfinansiering) for 6kad trafiksékerhet och
tillganglighet samt forbattringar géllande gang, cykel och kollektivtrafik bedoms bidra till
positiva effekter avseende miljdaspekten Befolkning. Genom att medel tillférs for
tillskapande av saker infrastruktur for oskyddade trafikanter bedéms méjligheten till motion
genom cykel och gang komma att 6ka. Trafiksakerhetshojande och tillganglighetsframjande
atgarder medfor en béttre trafikmiljo inte minst for de oskyddade trafikanterna.
Cykelatgarder samt kollektivtrafikatgarder kan ge forbéttringar sasom sékra skolvagar eller
forbattrade samband mellan malpunkter viktiga for exempelvis barn eller
kollektivtrafikresendrer. Planen beddms inte komma att motverka okad jamstalldhet mellan
konen da satsningar som tillkommer i planalternativet pa kollektivtrafik, forstorade
arbetsmarknadsregioner och god tillgang till sékra gang- och cykelvagar dér behov finns kan
nyttjas av alla.

Sammanfattande bedémning

Lansplanens atgarder bedéms ge en nagot positiv effekt pa miljoaspekten Befolkning.
Planens ”mindre atgarder” ligger i linje med flera av miljoaspektens preciseringar. Majlighet att
resa med cykel och till fots samt Majlighet att resa med kollektivtrafik okar. Faktorerna Jamlik
tillganglighet oavsett socioekonomisk status, Mjligheter for barn att sékert forflytta sig pa egen hand samt
Tillgéng till transportsystemet for personer med funktionsnedsattning paverkas positivt. Faktorn Balans i
utbudet av tillganglighet i olika geografier utifran skilda forutsattningar och behov paverkas positivt av de
namngivna atgarderna. Paverkan pa faktorn Jamstalldhet mellan kvinnor och man och Tillgénglighet
i relation till socioekonomisk status bedoms som forsumbar.

Planforslaget bedoms sammantaget ha nagot storre positiv effekt i jamforelse med
nollalternativet, eftersom ett namngivet objekt tillkommit samt eftersom planforslaget
innebar ytterligare “mindre atgarder” jamfort med nollalternativet.
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6.4 Luft

Aspekten Luft definieras i Trafikverkets bedémningsgrunder som emissioner av
trafikrelaterade luftfororeningar och deras paverkan pa luftkvaliteten, det vill saga
koncentrationen av luftféroreningar i utomhusluften. Vidare avgransas aspekten till paverkan
pa manniskors hélsa.

Transportsektorns halsopaverkande utslapp domineras av vagtrafikens avgasutslapp samt
utslépp av slitagepartiklar. Miljébedémningsgrunden handlar om emissioner av kvéveoxid
(NOx) och partiklar (avgaser respektive slitage) samt halter av kvavedioxid (NO-) och
partiklar (PM10). Det ar for dessa parametrar som transportsektorns bidrag till
overskridanden av miljokvalitetsnormer och mal ar som stérst. NOx kan i vissa fall anvandas
som en indikator for 6vriga avgasrelaterade luftfroreningar.

Delaspekter och precisering

Miljoaspekten Luft har inga delaspekter Foljande preciseringar gors:
Transportsektorns emissioner av luftféroreningar
Halter av luftfororeningar i utomhusluft

Exponering (for ménniskor) av luftféroreningar

6.4.1 Nulage

Blekinge har, pa grund av sitt geografiska lage, stor intransport av luftféroreningar fran andra
lander och internationell sjofart. For att miljomalet ska vara mojligt att na kravs beslut och
genomfdrande av atgarder dven pa internationell niva.

Luftkvaliteten har forbattrats de senaste 20 aren men orsakar dnda skador pa manniskors
hélsa, vaxter och kulturminnen. For att nd malet behover utslappen minska fran vagtrafik,
sjofart, energiproduktion, industri samt hushallens vedeldning och anvandning av
[6sningsmedel.

Ar 2018 6kade partikelutsldppen kraftigt i Blekinge, dér den storsta bidragande orsaken var
industriprocessutslapp som i sig 6kade med 6ver 100 procent jamfort med aret innan.
Generellt har halterna av partiklar (PM10) minskat, men halterna éverskrider fortfarande den
precisering som anges i miljomalet Frisk luft. Gallande kvavedioxid 6kade utslappen 2018,
men métningarna visade nivaer som lag langt under preciseringen.1?

Korstréackan med bil per invénare ligger dver genomsnittet i Sverige. Ar 2019 I&g den pé 692
mil per invanare och ar i Blekinge mot 651 mil per invanare och ar.18

En positiv signal dr att Blekinge &r en av de regioner som haft stérst 6kning i nyttjande av
kollektivtrafiken. Marknadsandelen for kollektivtrafiken 6kade fran 16 till 20 procent mellan
2018 och 2019. Fortsatt arbete for att minimera utslappen fran végtrafiken,

17 Kalla: Miljokvalitetsmalen 2020 — Arlig uppféljning av miljémal i Blekinge lan, 2020.

18 Kélla: RUS — Regional Utveckling & Samverkan i miljosystemet. (Statistik fran Statistiska
centralbyran).
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energiproduktion, industriprocesser samt smaskalig vedeldning ar nddvandigt for att vi ska
na miljokvalitetsmalet.19

6.4.2 Planens paverkan jamfort med nollalternativet

Namngivna atgarder

De bada forbifarterna vid Backaryd och Hallabro, bada pé vag 27, foljer med fran nu
gallande plan vilket innebér att planalternativet inte skiljer sig fran nollalternativet.
Forbifarterna medfor att Backaryd och Hallabro delvis avlastas fran trafik, vilket medfor
minskad exponering av kvéveoxider och partiklar for boende i dessa orter.

Den namngivna atgarden Olofstrom-Granum pa Riksvag 15 skiljer planalternativet fran
nollalternativet och bedéms bidra negativt, da forbattrad framkomlighet i allmanhet leder till
Okad trafik samt hojd hastighet och ddrmed 6kade utslapp till luft.

Mindre atgarder samt statlig medfinansiering

Lanstransportplanens "mindre atgarder” (inklusive statlig medfinansiering) i form av
forbattringar gallande gang-, cykel- och kollektivtrafik bedoms bidra till minskad trafikokning
framforallt i och néra tatorterna, vilket bedoms kunna medfora bade minskade utslapp till
luft och minskad exponering (fér manniskor) av luftféroreningar. Ombyggnad av végar, till
exempel korsningsatgarder sa att jamnare hastigheter kan hallas, kan leda till lagre
bransleférbrukning och darmed minskade utslapp.

Sammanfattande bedémning

Transporter star for en betydande del av utslappen av kvaveoxid och partiklar bade nationellt
och regionalt. Sammantaget bedéms planalternativet medfdora nagot mer positiva effekter sett
till miljdaspekten Luft jamfort med nollalternativet. Forbattringar i kollektivtrafik och gang-
och cykelstrak mojliggor for fler personer att avsta bilanvandning och darmed minska
luftféroreningarna. Preciseringen Transportsektorns emissioner av luftfororeningar paverkas alltsa
positivt vid ett genomfdrande av planen. Preciseringen Halter av luftfororeningar i utomhusluft
samt Exponering av luftfororeningar paverkas positivt av forbifarterna vid Backaryd och
Hallabro, tack vare att féroreningarna beddms minska dar. Preciseringen Exponering av
luftfororeningar handlar om miljer dar miljokvalitetsnormerna 6verskrids och bedéms inte
som relevant for lansplanen.

Vissa fragor som har betydelse for om mal och normer ska klaras styrs inte i den regionala
transportplanen. Bland annat spelar teknikutveckling avseende emissioner fran fordon,
paverkan pa trafikmangder och paverkan pa bilforares beteende roll, bade nér det galler
mangden avgaser och partiklar fran exempelvis vag och dack. Det kravs alltsa att
lanstransportplanens atgarder kompletteras med nationella atgarder inom manga omraden
for att Sverige ska kunna klara sina mal géllande god luftkvalitet.

Slutsatsen &r att planforslaget ar likvardigt med nollalternativet och att det i bada fallen
handlar om relativt sma positiva miljoeffekter.

19 Kalla: Miljokvalitetsmalen 2020 — Arlig uppféljning av miljémal i Blekinge 1an, 2020. (Uppgiften om
okad kollektivtrafikandel bygger pa Kollektivtrafikbarometern 2019)
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6.5 Vatten

Miljoaspekten vatten definieras av Trafikverket dels som allt vatten sasom det upptrader i
naturen, bade grundvatten och ytvatten. Ytvatten omfattar sjoar, vattendrag och vatmarker.20
Ytvatten omfattar sjoar, vattendrag och kustvatten.

Beddmningsgrunden omfattar foljande férorening av vattnet (fran i anldggningar och fordon
ingaende &mnen och komponenter) samt skador till foljd av paverkan pa vattnets floden och
nivaer, framforallt vid undermarksbyggande med grundvattenbortledning i urbana miljcer
med stora méngder skadeobjekt men &ven vid grundvattenbortledning och markavvattning
som paverkar utpekade skyddsvarda naturmiljéer utanfor tatorterna. Bedémningen omfattar
dven banvallar/vagbankar som avsnorar vardefulla/sarbara vattenomraden och genom
otillracklig vattengenomledning riskerar att paverka vattenkvaliteten negativt.

Delaspekter och precisering
Aspekten Vatten delas in i foljande fyra delaspekter:

Delaspekten dricksvattenforsorjning innefattar vattenforekomster av betydelse for
dricksvattenforsorjningen och som anvénds eller kan komma att anvandas foér
dricksvattenforsorjning. Bedomningen avser forsamring eller risk for férsémring av
vattenkvaliteten samt konsekvenser for vattenforsérjning och langsiktig
resurshéllning med vatten.

Delaspekten ekologiska varden avser kemisk paverkan pa vattnet som riskerar att skada
det biologiska livet och ekosystemet. Delaspekten omfattar vattenférekomster som
omfattas av miljokvalitetsnormer samt 6vriga vatten med utpekade stora biologiska
vérden.

Delaspekten floden och nivaer avser paverkan pa vattnets floden och nivaer och
foljande effekter pa skyddsobjekt i form av byggnader och anlaggningar med
grundvattenberoende grundl&ggning, brunnar for vatten och/eller energifdrsdrjning
samt yt- eller grundvattenberoende ekosystem.

Delaspekten avsnorda vattenomraden omfattar grunda vikar och andra kénsliga och
vardefulla vatten som riskerar vattenkvalitetsforsamring pa grund av banvallar
och/eller vagbankar som avsndrar dem och dér vattengenomledningen ar
otillfredsstallande.

6.5.1 Nulage

I Blekinges kustvatten ar 6vergddning ett problem och det kravs kraftfulla atgarder for att
minska naringslackaget. For att nd god status i lanets vattenforekomster behdvs mer resurser
for arbete med biologisk aterstallning, skydd av sotvatten och tillsyn av vattenverksamheter.
For att trygga framtida dricksvattenforsérjning behdver arbete med lokal planering,
riskbedémning och skydd av vattentéakter prioriteras. Fynden av fororeningar som PFAS i

20 Kalla: Samréadsunderlag avgransningssamrad — strategisk miljébeddmning av revidering av gallande
nationell plan, TRV 2021:119. Trafikverket 2021-06-01.
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vattentékter visar pa vikten av forbattrade riskbedomningar och analys av fler émnen vid
dricksvattenproduktion.2.

Lansstyrelsen Blekinge konstaterar i sin miljomalsuppfoljning 2020 att miljokvalitetsmalet
Levande sjoar och vattendrag inte nas till ar 2020 i Blekinge lan, samt att miljotillstandet
fortfarande forsamras. Enbart ett fatal vattendrag i Blekinge nar miljokvalitetsnormen god
ekologisk status, vilket framst beror pa vandringshinder som hindrar vattnets naturliga
processer samt dven hindrar vattenlevande organismer fran att forflytta sig. Nar det géller
kemisk status finns problem med bland annat forsurning, bekdmpningsmedel och PFAS.
Under de senaste decennierna har vattnet blivit mycket brunare av humusamnen och
jarnforeningar vilket forsvarar reningen vid dricksvattenberedning. Laga vattenfloden orsakar
stora problem for livet i vattnet och for dricksvattenforsorjningen, problem som forstarks av
vattenuttag som saknar tillstand. 22

Enligt Lansstyrelsen Blekinge nas inte heller miljokvalitetsmalet Grundvatten av god kvalitet till
ar 2020 i Blekinge lan, och utvecklingen ar otydlig. Kunskapsnivan om grundvatten,
miljokvalitetsnormer for grundvatten samt paverkansrisker ar 1ag och forbéttras inte
tillr&ckligt fort. Klimatfoérandringar innebdr stora utmaningar i arbetet med att trygga
dricksvattenforsdrjningen i Blekinge. Tillsynen av vattenuttag och andra verksamheter som
kan paverka vattentillgangen eller vattenkvaliteten behover forstarkas. Arbetet med
vattenforsorjningsplanering behover fortsétta i lanet och arbetet med vattenskyddsomraden
maste prioriteras. Bara ungefér hélften av lanets kommunala grundvattentékter har ett
vattenskyddsomrade. Kunskapen om vattenkvaliteten i enskilda brunnar ar mycket lag,
samtidigt som kvalitetsproblem verkar vara vanligt.23

6.5.2 Planens paverkan jamfort med nollalternativet

Transportinfrastrukturen kan paverka yt- och grundvatten genom férorening av vattnet (fran
i anldggningar och fordon ingdende &mnen och komponenter), paverkan pa vattenkvalitet ur
naturmiljoésynpunkt inklusive fysisk paverkan samt skador till fljd av paverkan pa vattnets
floden och nivaer. Paverkan pa grundvatten sker framforallt vid undermarksbyggande med
grundvattenbortledning i urbana miljéer, men &ven vid grundvattenbortledning och
markavvattning som paverkar naturmiljoer pa landsbygd.

En bedémning har gjorts om planen inkluderar atgarder som riskerar att forsvara att
miljokvalitetsnormer (MKN) uppnas, ge pataglig skada pa skyddsvarda omraden eller
riksintressen, betydande paverka omraden som ar kénsliga for avvattning, exempelvis
vatmarker, eller skada vattenforekomst for dricksvattenforsorjningen.

21 PFAS eller hogfluorerade &mnen &r mycket svara att bryta ner och vissa PFAS kan ha skadliga
effekter, bade for manniska och miljo. 1 Blekinge har dessa fororeningar enligt lansstyrelsen orsakats
av brandskumsanvéandning vid Blekinge Flygflottilj (F17).

22 Killa: Miljkvalitetsmalen 2020 — Arlig uppfoljning av miljpmal i Blekinge I4n, 2020.
23 Killa: Miljkvalitetsmalen 2020 — Arlig uppfoljning av miljpmal i Blekinge I4n, 2020.
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Namngivna atgarder

Delaspekten Dricksvattenforsorjning bedoms paverkas positivt av lansplanens forslag. De
namngivna objekten Forbifart Backaryd och Forbifart Hallabro beror vattenskyddsomréaden,
men i det ena fallet foreslas atgarder som ger ett forbattrat skydd mot fororeningar, i det
andra fallet ger forbifarten en avlastning eftersom befintlig vdg gar nara takten och
forbifarten gar langre ifran. Enskilda vattentakter &r inte studerade i detta planeringsskede.
Delaspekten Ekologiska varden kan paverkas om planens atgarder medfor fororening via
bygge, driftatgarder eller vagdagvatten. Det finns aven risk for forandring av vattenkvalitet
genom utslapp vid olycka. Risken bedéms ha hanterats sa att negativ paverkan inte uppstar
genom de losningar och atgardsforslag som redovisa i vagplanerna for forbifarterna.
Delaspekten Floden och nivaer paverkas inte av dessa tva namngivna objekt, eftersom
avvattningen har studerats i vagplanerna med atgarder som syftar till att inte forsamra
situationen.

For det tredje namngivna objektet, vag 15 Olofstrom-Granum, behdver miljoaspekten Vatten
studeras vidare i kommande skeden, eftersom kunskapslaget ar bristfalligt i det tidiga skede
som en lansplan innebdr. Vattenforekomster med miljokvalitetsnormer berors av projektet,
vilket behdver utredas vidare i kommande planeringsskeden.

Mindre atgarder samt statlig medfinansiering

Aven for planens mindre atgarder (inklusive statlig medfinansiering) behover miljdaspekten
Vatten studeras vidare i kommande skeden, eftersom kunskapslédget &r bristfalligt. L&nsplanen
satter av potter med pengar for dessa mindre atgarder, men pekar inte ut platser eller exakt
vilka dtgarder som kommer att vidtas.

Sammanfattande bedémning

Lansplanens paverkan pa miljaspekten Vatten beddms som nagot positiv, eftersom
delaspekten Dricksvattenforsorjning bedoms paverkas positivt. De namngivna objekten
Forbifart Backaryd och Forbifart Hallabro beror vattenskyddsomraden, bedéms medféra
minskad risk for fororeningar av takterna. Delaspekterna Ekologiska vérden behdver studeras
vidare i senare planeringsskeden. Delaspekten Floden och nivaer ar studerad for forbifart
Backaryd och forbifart Hallabro, men behdver studeras vidare for 6vriga projekt och
atgarder i kommande skeden. Vattenforekomster med miljokvalitetsnormer berors av
namngivna atgarder och beddms dven komma att beréras av mindre, idag ej lokaliserade
atgarder. Detta behover utredas vidare i kommande planeringsskeden. Planforslaget ar
likvardigt med nollalternativet.

6.6 Hushéllning med naturresurser

Miljoaspekten har i denna MKB avgransats till ianspraktagande av eller paverkan pa
riksintressen enligt 3 eller 4 kapitlet miljobalken, eller naturreservat. Miljons utveckling i
dessa hogt varderade omraden kan paverkas av bebyggelseutveckling, infrastrukturutveckling
med mera. Detta beaktas dock alltid i planerings- och tillstindsprocesser enligt plan- och
bygglagen, miljobalken, vdglagen med mera.

Aspekten omfattar, enligt Trafikverkets bedomningsmetodik, hushallningen med mark,
vatten och den fysiska miljon i dvrigt utifran hushallningsbestammelserna i 3 och 4 kapitlen
miljobalken, 7 kapitlet miljobalken om skydd av omréaden, samt annan hushallning med
material, ravaror och energi. Vad galler ianspraktagande eller paverkan pa mark- och
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vattenomraden avgransas detta till omraden (enligt 7 kapitlet miljcbalken) eller riksintressen
(enligt 3 och 4 kapitlen miljobalken).

Delaspekter och preciseringar

Aspekten delas in i foljande tre delaspekter med tillhérande preciseringar. Observera att
endast den forsta delaspekten tas upp i denna MKB, i enlighet med den avgrédnsning som
gjorts av MKB:n.

lanspraktagande av eller paverkan pa omraden utpekade med stod av 7 kapitlet
miljobalken eller riksintressen enligt 3 eller 4 kapitlet miljobalken.

Material, massor, energi och ravaror, vilket preciseras till resursanvandning och
resurseffektivitet.

Ekosystemtjanster och gron infrastruktur, vilket innebér paverkan pa grén
infrastruktur och naturens férméga att leverera ekosystemtjanster.

6.6.1 Nulage

Blekinge lan har manga riksintressen som omfattar bland annat mark- och vattenomraden
och fysisk miljo i Gvrigt som har betydelse fran allmén synpunkt pa grund av deras
naturvdrden, kulturvarden eller med hénsyn till friluftslivet.

Dessa intressen ska generellt sett prioriteras framfor andra intressen i den fysiska planeringen
och ska sa langt som majligt skyddas mot atgarder som patagligt skadar dem. Vidare finns
drygt 100 statliga naturreservat samt ett par kommunala.

Delaspekterna Material, massor, energi och ravaror samt Ekosystemtjanster och grén
infrastruktur tas inte upp i MKB for lanstransportplanen, i enlighet med den avgransning
som gjorts av MKB:n.

En 6versyn av riksintressen pagar2¢. MKB:n for lanstransportplanen utgar fran beslutade
riksintressen sommaren 2021. Om nagot av de riksintressen som berérs av
lanstransportplanen far en beslutad dndrad avgransning under ar 2021 kommer MKB:n att
ses 6ver med avseende pa detta efter remissen av lanstransportplanen.

6.6.2 Planens paverkan jamfort med nollalternativet

Namngivna atgarder

Av planens namngivna atgéarder ligger vag 15 Olofstrom-Granum néra nagra riksintressen for
naturvard, ett riksintresse for friluftslivet samt flera naturreservat. Se Bilaga 2 Miljépaverkan
namngivna atgarder. Eftersom lansplanens atgarder vidtas i ndrhet av den befintliga vagen
beddms risken for att riksintressen eller naturreservat skadas som liten. Detta kommer att
utredas vidare i kommande planering.

De tva 6vriga namngivna atgarderna, forbifart Backaryd och forbifart Hallabro, berér endast
riksintresse for kommunikation, det vill sdga vagen i sig dr ett riksintresse.

24 Kalla: Boverkets hemsida, https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/uppdrag/kriterier-for-
riksintressen/
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Mindre atgarder samt statlig medfinansiering

Vad géller planens mindre atgarder (inklusive statlig medfinansiering) behéver paverkan pa
riksintressen, naturreservat och andra hogt varderade miljder studeras vidare i kommande
skeden. Lansplanen sétter av potter med pengar for dessa mindre atgarder, men pekar inte ut
platser eller exakt vilka atgarder som kommer att vidtas. Darmed kan detta inte bedomas i
MKB for lansplanen.

Sammanfattande bedémning

Lansplanens namngivna atgarder beror riksintressen for naturmiljo, friluftsliv och
kommunikation. Detsamma géller nollalternativet (dar vag 15 Olofstrom-Granum inte var en
namngiven atgard, men fanns med sasom storre brist”). Eftersom de aktuella atgarderna
vidtas i ndrhet av befintlig infrastruktur bedéms risken for att riksintressen skadas som liten.
Aven linsplanens mindre, ej lokaliserade, &tgérder kan berdra riksintressen och andra hogt
varderade miljer. Dessa fragor tas alltid i beaktande i exempelvis atgardsvalsstudier, vag-
och jarnvagsplaner, samt i forekommande fall dven i tillstandsprévningar enligt miljobalken.

7 Samlad bedomning

Planforslaget, 1anstransportplan for Blekinge 2022-2033, har stora likheter med
nollalternativet (gallande lanstransportplan). | flera fall &r det samma atgérder som foreslas,
men eftersom det aven tillkommit nya atgarder i lansplanen 2022-2033 bedoms den totalt
sett fa en ndgot mer positiva miljoeffekter an nollalternativet.

Transporter star for en betydande del av utslappen av vaxthusgaser bade nationellt och
regionalt. Miljoaspekten Klimatpaverkan bedéms paverkas nagot negativt pa grund av
planens namngivna atgarder som beddms ge nagot 6kade klimatpaverkande utslapp. Planens
mindre atgarder inom cykel och kollektivtrafik ger d&ven en nagot positiv effekt, i form av
minskade utsldpp, men totalt beddms 6kningen som stdrre &n minskningen. Planalternativet
beddéms 4dnda totalt sett vara nagot battre ur klimatsynpunkt &n nollalternativet, eftersom
ytterligare atgarder vidtas for ett hallbart resande i planforslaget jamfort med nollalternativet.
Men det krévs dessutom att lansplanens atgarder kompletteras med nationella atgarder inom
manga omraden for att Sverige ska kunna klara sina klimatataganden.

Lansplanens inriktning pa trafiksdkerhetsatgarder och okad gang- och cykeltrafik samt
kollektivtrafik bedoms ge en positiv effekt pa miljoaspekten Halsa. Buller i boendemiljcer
bedéms minska ndgot genom planens namngivna atgarder, som dels innefattar forbifarter
som avlastar boendemiljcer, dels ger majlighet till bullerskyddsatgérder. Saval namngivna
atgarder som mindre och medfinansierade atgérder bedoms ge okad trafiksakerhet.
Manniskors majligheter att fa motion 6kar, tack vare cykelatgarder och
kollektivtrafikatgarder (som genererar gangtrafik). Planforslaget bedéoms sammantaget ha
nagot storre positiv effekt i jamforelse med nollalternativet, eftersom ett namngivet objekt
tillkommit samt eftersom planforslaget innebér ytterligare sa kallade mindre atgarder jamfort
med nollalternativet

Lansplanens atgarder bedoms ge en nagot positiv effekt pa miljdaspekten Befolkning,
eftersom saval namngivna atgarder som mindre atgarder bedoms leda till storre mojligheter
till hallbart resande, 6kad tillganglighet till transportsystemet samt forbattrade majligheter till
arbetspendling bland annat. Planforslaget bedoms sammantaget ha nagot storre positiv effekt
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i jAmforelse med nollalternativet, eftersom ett namngivet objekt tillkommit samt eftersom
planforslaget innebér ytterligare sa kallade mindre atgarder jamfort med nollalternativet

Transporter star for en betydande del av utslappen av kvaveoxid och partiklar bade nationellt
och regionalt. Betraffande miljoaspekten Luft bedoms planalternativet medféra nagot mer
positiva effekter an nollalternativet. Forbattringar i kollektivtrafik och gang- och cykelstrak
mojliggor for fler personer att avsta bilanvandning vilket bidrar till att luftféroreningar
minskar. De namngivna atgarder som innebar att forbifarter byggs vid Backaryd och
Hallabro bedéms minska luftfororeningarna i boendemiljoer. Vissa fragor som har betydelse
for om mal och normer ska klaras styrs dock inte i den regionala transportplanen. Bland
annat spelar teknikutveckling, paverkan pa trafikméangder och paverkan pa bilforares
beteende roll. Det krévs alltsa att lanstransportplanens atgarder kompletteras med nationella
atgarder inom manga omraden for att Sverige ska kunna klara sina mal gallande god
luftkvalitet. Slutsatsen &r att planforslaget ar likvardigt med nollalternativet och att det i bada
fallen handlar om relativt sma positiva miljoeffekter.

Lansplanens paverkan pa miljoaspekten Vatten &r till en del positiv, eftersom tva av de
namngivna objekten beror vattentakter och ger en minskad risk for paverkan pa dessa. Dock
berdr samtliga namngivna objekt vattenforekomster eller grundvattenférekomster med
miljokvalitetsnormer, vilket dven kan galla planens mindre atgarder. Detta behdver beaktas i
kommande planeringsskeden. Konsekvenserna gar inte att bedoma i lansplanen, eftersom
atgarderna inte r tillrackligt detaljerat studerade, men atgarder som medfor att statusen for
ett objekt med miljokvalitetsnormer forsamras &r inte tillatna.

Miljoaspekten Hushallning med naturresurser berérs genom att namngivna atgarder som
ingar i lansplanen berdr riksintressen och naturreservat. Paverkan pa riksintressena bedoms
dock som mycket liten eller forsumbar, eftersom de atgarder som fors fram i planen vidtas
intill befintlig infrastruktur. Den paverkan som planens mindre atgarder kan ge upphov till
kan inte bedomas i detta tidiga skede, da de inte har fatt en lokalisering. Detta behdver
beaktas i kommande planeringsskeden.

8 Oséakerheter och brister

Miljébedémningen av planen har ambitionen att redovisa de storskaliga effekter planen
beddms kunna medfora, ibland tillsammans med satsningar i den nationella planen eller i
andra lan. For de mindre atgarder som lansplanen avser finansiera har bedémningen skett
utifran vilken typ av atgarder som planen tar upp. For de namngivna atgarderna, dar
planeringen gétt langre, har bedomningen skett med SEB eller MKB i végplan som underlag.

Beddmningar av konsekvenser medfor alltid en viss osakerhet. Né&r det géller bedémning av
konsekvenser pa denna niva ar osakerheten sarskilt stor. En regional transportplan &r
strukturskapande med lang genomforandetid. Effekten av de planerade atgarderna stracker
sig langt efter att planen ar genomford. Detta gor att det ar svart att dra nagra sakra slutsatser
av konsekvenserna. | dagslaget gar det inte att med sékerhet forutspa vilken 6vrig utveckling
som kommer att ske i samhéllet, vilka politiska styrmedel som kan komma, prisutveckling pa
brénslen eller fordndringar i den allménna opinionen. Allt detta kan gora att de
trafikprognoser som lansplanen och MKB:n grundar sig pa inte kommer att ske.

Utifran de delaspekter och preciseringar som satts upp i miljobedomningsgrunderna fors i
manga fall ett resonemang om vilka effekter planen forvantas medfcra for att pa sa satt fanga
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upp de aspekter som kan bli betydande. I vissa fall saknas kunskapsunderlag om nulaget,
vilket forsvarar bedomningen.

For alla atgarder som genomfors ar det angelaget att i den fortsatta planeringsprocessen se
till att ratt atgarder kommer till stand pa ratt platser, med val avvagda hansyn till vardefulla
natur-, kultur- och boendemiljoer samt areella néringar.

9 Forslag till uppféljning

Planens miljopaverkan bor foljas upp pa olika sétt. Dels bor uppfoljning goras av det faktiska
miljotillstandet i lanet och av halsoléget hos befolkningen. Uppféljning av planens
miljopaverkan kan i detta avseende i huvudsak tillgodoses med den uppféljning som gors
inom ramen for det nationella miljomalssystemet (www.miljomal.nu). Fordelen med att
anvanda befintliga indikatorer hérifran &r att uppfoljningen blir resursméssigt effektiv.

Underlag fran miljomalsportalen har dven anvants for att skapa en uppfattning om lanets
nuldge gallande flertalet behandlade miljdaspekter.

Flera av planens forslag kommer att drivas vidare inom ramen for olika lagreglerade
processer. Infrastrukturutbyggnad forutsatter till exempel en omfattande planeringsprocess
och juridiska prévningar for varje enskilt objekt. Andra forslag kommer att drivas vidare
inom kommunernas fysiska planering eller genom att sérskilda handlingsprogram utarbetas. |
varje sadan fortsatt hantering ar det viktigt att tillrackliga miljoutredningar,
miljokonsekvensbeskrivningar eller motsvarande utarbetas som underlag for de
stallningstaganden som behdver goéras.

Uppféljning och avstamning av de tilldelade medlen for infrastruktursatsningar gors arligen
gentemot Trafikverket. Vid dessa avstdmningar &r det viktigt att &ven folja upp planens
miljéméssiga intentioner.
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BILAGA 1 Avgransning miljoaspekter

Bedomningsgrunderna - miljoaspekter, delaspekter och preciseringar- ar hamtade ur Trafikverkets rapport 2021:119 Samradsunderlag avgransningssamrad-— strategisk
miljobeddmning av revidering av gallande nationell plan. Betraffande hur avgransningen dr gjord, se &ven avsnitt 5.1 Miljoaspekter.

Py REGION
¥ZNN BLEKINGE

- Trafikens
klimatpaverkan

- Planering for ett
transporteffektivt
samhélle

- Infrastruktur-
hallningens
klimatpaverkan

klimatpaverkan

som uppstar genom investering i olika
transportsétt.

Forandrat transportarbete pa grund av
lanstransportplanen.

I vilken man planen bidrar till elektrifiering av
transportsystemet.

Hur atgarderna passar in i ett transporteffektivt
samhélle.

Klimatpaverkan fran byggande, drift och
underhall av vag- och jarnvagsinfrastruktur.

Miljokvalitetsmal | Miljdaspekt/ Preciseringar av miljdaspekten i Hanteras | Motiv till avgréansning
delaspekter Trafikverkets beddmningsgrunder i MKB
Begransad Klimatpaverkan Koldioxidutslapp fran den forandrade trafik Ja Transporternas klimatpaverkan star enligt Trafikverket for cirka

30 procent av Sveriges vaxthusgasutslapp.= Trafiken forutsatts oka i
bade noll- och planalternativet, men teknikutveckling leder till
minskande utslépp. | vilken grad detta kan ske under planperioden
behover bedémas. Innehdllet i planen kan péaverka hur resor och
godstransporter sker, vilket kan bidra saval positivt som negativt vad
galler klimatpéverkan. Miljéaspekten Klimatpaverkan bedoms som
betydande nar det géller lanstransportplanen.

Frisk luft Halsa

Luft

Transportsektorns emissioner av
luftféroreningar (kvaveoxid och partiklar).
Halter av luftféroreningar i utomhusluft
(kvévedioxid och partiklar PMyp).
Exponeringsbeddmning (fér ménniskor) av
luftfororeningar.

Ja

Transportsektorns paverkan inom luft domineras av végtrafikens
avgasutslapp samt slitagepartiklar. En avgransning gors till emissioner
av kvéveoxid (NOXx) och partiklar (avgaser respektive slitage) samt
halter av kvavedioxid (NO2) och partiklar (PM10). Kvéavedioxid ar bl.a.
en indikator for dvriga avgasrelaterade luftféroreningar och visar inte
enbart pa effekter av foreningen i sig. Vagtrafiken &r den storsta
utslappskallan till flera luftféroreningar och halterna ar sérskilt hoga i
tatorter och under rusningstrafik. En é@ndring av trafikens omfattning
och fordelning mellan transportslagen kan paverka utslappet av
luftféroreningar. Lanstransportplanen syftar till att paverka
trafikméangder och férdelning mellan transportslag. Miljéaspekterna
Halsa och Luft bedéms darfor som betydande.

25 Kalla: www.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/sa-har-jobbar-vi-med/Miljo-och-halsa/Klimat/
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Miljokvalitetsmal

Miljoaspekt/
delaspekter

Preciseringar av miljoaspekten i Hanteras
Trafikverkets beddmningsgrunder i MKB

Motiv till avgréansning

Bara naturlig
forsurning

Naturmiljo
Kulturmiljo
Halsa

Vatten

Nej

Transporter bidrar till utslapp av férsurande &mnen. Den nationella
végtrafiken har dock en marginell paverkan pa férsurningen av mark
och vatten. Den forsurning som sker nu ar framst relaterad till
markanvéandning och utslapp fran sjcfart och trafik pa kontinenten.
Planen syftar till att underléatta miljomassigt fordelaktiga transporter av
gods till och fran hamnarna i syfte att dessa ska kunna anvandas mer.
Internationella och nationella regleringar bedéms inom planens
genomforandetid bidra till minskade utslapp. De atgarder som ingar i
lanstransportplanen bedéms inte medféra utslapp av férsurande
amnen i sadan omfattning att miljopaverkan kan anses som
betydande.

Giftfri miljo

Jord

Vatten

Nej

Lanstransportplanen bedéms inte paverka majligheten att nationellt
eller regionalt na malet Giftfri miljo. Vad géller transportinfrastrukturen
sa ar framforallt forekomst av fororenade omraden relevant. Aspekten
behandlas i senare planeringsskeden for investeringsprojekt. De
atgarder som ingar i lanstransportplanen vidtas i narheten av
befintlig infrastruktur och bedéms inte bertra férorenad mark i
sadan omfattning att miljopaverkan kan anses som betydande.

Skyddande
ozonskikt

Ej relevant for transportsystemet

Saker stralmiljo

Ej relevant for transportsystemet

Ingen 6vergbdning

Mark

Vatten

Nej

Miljomalet paverkas framst av jordbruk och enskilda aviopp.
Vagtrafiken har en marginell paverkan genom sina utslapp av luftburet
kvéve. Sjofarten bidrar i Blekinge genom utsldpp av kvaveoxider, men
beddms inte direkt paverkas av innehallet i planen.
Lanstransportplanen bedoms darmed inte paverka
dvergodningen i sadan omfattning att miljopaverkan kan anses
som betydande.
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Miljokvalitetsmal

Miljoaspekt/
delaspekter

Preciseringar av miljoaspekten i
Trafikverkets bedomningsgrunder

Hanteras
i MKB

Motiv till avgréansning

Levande sjoar och
vattendrag

Naturmiljo

Vatten

Nej

Infrastruktur tar mark i ansprak, fragmenterar och utgor en barriér i
landskapet. Lanstransportplanens atgarder kan aven medfora spridning
av fororeningar vid exempelvis anlaggningsarbete och olyckor. Detta
behandlas i senare planeringsskeden for investeringsprojekt. De
atgarder som ingar i lanstransportplanen vidtas huvudsakligen i
narheten av befintlig infrastruktur och bedéms inte berora
miljéaspekten Naturmiljo i sadan omfattning att miljopaverkan
kan anses som betydande. Miljoaspekten Vatten bedéms som
betydande néar det galler risk for paverkan pa vattenforekomster
med miljokvalitetsnormer.

Grundvatten av
god kvalitet

Vatten

Nej

Trafikens paverkan pa grundvattenkvaliteten uppkommer dels genom
drift av végar, dér saltning kan bidra till saltintrdngning i grundvattnet.
Aven olyckor kan leda till att grundvatten fororenas. Planen bedéms
inte bidra till patagliga negativa eller positiva konsekvenser for
miljoaspekten vatten. | och med att planens inriktning ar sékrare véagar
och dverflyttning till jarnvag beddms risken for olyckor generellt
minska. Miljoaspekten Vatten beddms som betydande nér det
géller risk for paverkan pa grundvattenforekomster med
miljokvalitetsnormer.

Hav i balans samt
levande kust och
skargard

Naturmiljo

Vatten

Nej

De atgarder som ingar i lanstransportplanen vidtas huvud-
sakligen i nérheten av befintlig infrastruktur och bedéms inte
berdra havsmiljon i sadan omfattning att miljopaverkan kan
anses som betydande.

Myllrande
vatmarker

Naturmiljo

Nej

Infrastrukturen paverkar vatmarksmiljoer genom att mark tas i ansprak
och bidrar till att skapa barriareffekter och fragmentisering av
landskapet. Nybyggnad samt drift och underhall kan resultera i
andringar av de hydrologiska forhallandena. Aspekten behandlas i
senare planeringsskeden for investeringsprojekt. De atgarder som
ingar i lanstransportplanen vidtas huvudsakligen i narheten av
befintlig infrastruktur och bedéms inte berdra vatmarker i sadan
omfattning att miljoaspekten Naturmiljé kan anses som
betydande.
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Miljokvalitetsmal | Miljoaspekt/ Preciseringar av miljoaspekten i Hanteras | Motiv till avgréansning
delaspekter Trafikverkets beddmningsgrunder i MKB
Levande skogar Naturmiljo Negj Infrastrukturutbyggnad innebér ofta intrang och fragmentering av
landskapet genom att ny mark tas i ansprak. Aspekten behandlas i
senare planeringsskeden for investeringsprojekt. De atgarder som
ingar i lanstransportplanen vidtas i narheten av befintlig
infrastruktur och bedoms inte beréra skogar i sadan omfattning
att miljdaspekten Naturmiljé kan anses som betydande.
Ett rikt Mark Infrastrukturutbyggnad innebér ofta ett intrang och fragmentering av
odlingslandskap landskapet genom att ny mark tas i ansprék. Aspekten behandlas i
senare planeringsskeden for investeringsprojekt. De atgarder som
ingar i lanstransportplanen vidtas i narheten av befintlig
infrastruktur och bedéms inte berdra odlingslandskapet i sadan
omfattning att miljdaspekten Mark kan anses som betydande.
God bebyggd miljo | Halsa Emissioner av trafikbuller fran vag- och Ja Planen paverkar méanniskors mojligheter att rora sig i sin omgivning
- Buller och jarnvagstrafik samt exponering av trafikbuller genom tillganglighet till olika transportslag. Trafik ar en kélla till
vibrationer och vibrationer fran véag- och jarnvagstrafik. storningar sasom omgivningsbuller dér lanstransportplanens atgarder
- Trafiksikerhet Risker for trafikolyckor i vag- och kan bid_ra tiII_en_fdrandrgq"situatioq. Trafil_<o|ycko_r 'ar_en'bidragande
_ Fvsisk aktivitet jarnvagssystemet, risk for singelolyckor till folj orsak till sp”rldnlng f’i\/"ml|jO- och hélsofarliga kgmlkaller i mark och
ysisK aklivite av okad cykling, risk for olyckor bland gaende vatten. Atgarderna i lanstransportplanen syftar i flera fall till att
samt risk for suicid. forbattra trafiksakerheten, saval for biltrafikanter som for oskyddade
Méjligheterna att f& motion bade genom trafikanter.
cykling och g&ng och genom att anvanda Miljoaspekterna Halsa och befolkning bedéms som betydande
kollektivtrafik (som genererar cykel- och nar det galler lanstransportplanen.
gangtrafik).
Majligheter for barn att sakert forflytta sig pa
egen hand.
Befolkning Tillgang till transportsystemet for personer

med funktionsnedsattning.

Tillgdnglighet i relation till socioekonomisk
status.
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Miljokvalitetsmal | Miljdaspekt/ Preciseringar av miljdaspekten i Hanteras | Motiv till avgréansning
delaspekter Trafikverkets beddmningsgrunder i MKB
God bebyggd miljo | Landskap Nej Infrastrukturutbyggnad innebar ofta ett intrang och fragmentering av

landskapet genom att ny mark tas i ansprak. Detta behandlas narmare i
A senare planeringsskeden for investeringsprojekt. De atgarder som ingar
Kulturmiljo i lanstransportplanen vidtas i narheten av befintlig infrastruktur men
berdr i vissa fall sadana omraden som avses i preciseringen av
miljoaspekten Hushallning med naturresurser. De atgarder som ingar i
lanstransportplanen bedéms inte forandra landskapets form och
skala eller paverka kulturmiljévéarden i sadan omfattning att
miljéaspekterna Landskap och Kulturmilj6é kan anses som
betydande. Miljoaspekten Hushallning med naturresurser
bedoms som betydande néar det galler risk for paverkan pa
riksintressen och naturreservat.

Ett rikt vaxt- och Naturmiljo Infrastrukturens barridreffekter och mortalitet Nej Infrastrukturutbyggnad innebar ofta intrang och fragmentering av
djurliv (sékra passager for djur). landskapet, som paverkar véxt- och djurlivet, sarskilt nar ny mark tas i
A Artrika infrastrukturmiljéer (konnektivitet ansprak. Detta behandlas i senare planeringsskeden for
Hushallning e e : ) ; : - O .
d livsmiljoer: skota, utveckla och tillfora). investeringsprojekt. De atgarder som ingar i lanstransportplanen vidtas
me

i narheten av befintlig infrastruktur men beror i vissa fall sadana
omréaden som avses i preciseringen av miljaspekten Hushallning med
naturresurser. De atgarder som ingar i lanstransportplanen bedoms
inte berdra vaxt- och djurlivet i sddan omfattning att
miljoaspekten Naturmiljo kan anses som betydande.
Miljoaspekten Hushallning med naturresurser bedéms som
betydande nar det galler risk for paverkan pa riksintressen och
naturreservat.

Intrang och storning (motverka, kompensera).

naturr rser . N «
aturresurse Invasiva arter (begrédnsa och bekdmpa).
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BILAGA 2 Miljopaverkan namngivna atgarder

Forbifart Backaryd pa Riksvag 27

Atgard

Forbifart Backaryd pa Riksvag 27

Atgarder avseende trafiksakerhet genom ombyggnation av dagens riksvag 27
till motesfri vag i befintlig strackning. Pé strackan forbi Backaryd forlaggs
végen 6ster om samhéllet for att forbattra trafiksituationen och boendemiljon
inne i Backaryd. Hela strackan ar cirka 7 kilometer lang. Planerad byggstart

2022.

Detta projekt fanns &ven med namngivet objekt i l&nstransportplanen 2018-2029 och
ingar alltsd bade i nollalternativet och planalternativet.

Malomrade

Miljobedémning

Miljopaverkan

Kommentar

Klimatpaverkan

Atgérden antas inte paverka trafikmangden men
hogre hastighet, byggnation, drift och underhall
innebar 6kade klimatpaverkande utslapp. Projektet
innehaller atgarder for att forbattra for
kollektivtrafiken, men de positiva effekter detta ger
pa klimatpaverkande utslapp bedoms inte uppvéga
ovannamnda negativa effekter.

Halsa

Atgarden syftar bl a till att forbattra boendemiljon i
Backaryd. Ljudnivéerna forvantas sjunka markbart da
végen leds utanfor samhéllet.

Befolkning

Forbifarten leder genomfartstrafiken utanfor Backaryd
och minskar darfor barridreffekter inne i samhéllet.

Luft

Okade hastigheter innebér okade utslapp av kvaveoxider
och partiklar.

Vatten
(Miljokvalitetsnormer)

Det finns en grundvattenférekomst med
miljokvalitetsnormer 1&ngs strackan, samt en vattentakt
med skyddsomréde. Férutsattningarna for att uppna
miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten bedéms
forbattras tack vare de atgarder som genomfors, vilka ger
battre vattenskydd an i nuldget. Hansyn behdver tas i
kommande planeringsskeden. Atgarder som medfor

att statusen forsamras &r inte tillatna.

Hushallning med
naturresurser
(Omraden utpekade med
stod av 7 kap. MB och
riksintressen enligt 3 eller
4 kap. MB)

Viég 27 &r av riksintresse for kommunikationer,
sdsom vég av sérskild regional betydelse. Atgarden
beddms starka riksintressets varden.

Nollalternativet

Nollalternativet ar likvéardigt med planforslaget.
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Atgérd

Forbifart Hallabro pa Riksvag 27

Atgarder avseende trafiksakerhet genom en ny strickning av vag 27 véster om
samhallet med anslutningar till samhallet, till vag 646 i soder samt till vdg 659
i norr. Den nya végen byggs om till "gles 2+1-vdg”, det vill sdga motes-

separerad vdg med mittracke. Strackan ar 2 kilometer lang. Byggstart planeras

i nuldget till 2025.

Detta projekt fanns &ven med som namngivet objekt i l&nstransportplanen 2018-2029 och
ingar alltsd bade i nollalternativet och planalternativet.

Malomrade

Miljobedémning

Miljopaverkan

Kommentar

Klimatpaverkan

Atgarden bedéms inte innebéra négon storre
trafikdkning, men hogre hastighet, byggnation,
drift och underhall innebér okade
klimatpéaverkande utslapp.

Halsa

Atgarden forvantas bidra till forbéttrad ljudmiljo
och luftkvalitet fOr majoriteten av de boende i
Hallabro. Trafiksakerheten beddms forbattras da
végen byggs med hog sékerhet och
genomfartstrafiken kommer att ga utanfor
samhillet, vilket minskar riskerna for gaende och
cyklister. Den nya vagen kommer dock vara en
barridr i rekreationsomradet och saledes paverka
rekreativa aktiviteter och tillgangligheten till
skogsomradet.

Befolkning

Minskad trafik, framst tung trafik, i tatorten dkar
trygghet och tillgdnglighet for gaende och cyklister.
Majligheterna for barn att pa egen hand na
malpunkter sasom skola och idrottsplats ckar.

Luft

Trafiken beddms inte 6ka men langre korstracka
och 0kad hastighet bidrar till 6kade utslapp av
kvéveoxider och partiklar.

Vatten
(Miljokvalitetsnormer)

Vég 27 korsar, vid Hallabro, ett vattendrag som
omfattas av miljokvalitetsnormer. Hansyn behdver
tas i kommande planeringsskeden. Atgarder som
medfor att statusen forsamras &r inte tillatna.
Forbifarten ligger langre fran en vattentakt an den
befintliga vag 27, vilket innebar minskad risk for
utslapp till vattentékten.

Hushallning med
naturresurser
(Omréden utpekade
med stod av 7 kap. MB
och riksintressen enligt
3 eller 4 kap. MB)

Vég 27 &r av riksintresse for kommunikationer,
sasom vég av sarskild regional betydelse. Atgarden
bed®ms starka riksintressets varden.

Nollalternativet

Nollalternativet ar likvéardigt med planforslaget.
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Olofstréom-Granum pa Riksvag 15

Atgérd

Olofstrom-Granum pa Riksvag 15

| Trafikverkets atgardsvalsstudie fran 2020 foreslas en etappindelning av
strackan Olofstrom-Pukavik, déar detta &r forsta etappen. VVagen mellan
Olofstrom och Granum ér inte motesseparerad vilket medfor bristande
trafiksékerhet och i och med den nyligen genomférda hastighetssankningen
till 80 km/h har restiderna pa stréackan forlangts. Strackan ar 6,5 km lang.
Végen breddas och motessepareras i befintlig strdckning. Antal anslutningar
reduceras. De kvarvarande korsningarna forses med vanstersvangfalt eller
tillater bara hogersvangar. Genom cirkulationsplats vid Iv 539/579 behalls 70
km/h. | projektet ingar dven cirka 600 meter ny gang- och cykelbana langs
vég 536/579 for att knyta ihop befintligt nat med vég 541 dér det blir
blandtrafik.

Malomrade

Miljobeddmning

Miljopaverkan Kommentar

Klimatpaverkan

- Okad framkomlighet for bil kan leda till 6kad
biltrafik, vilket tillsammans med hogre hastigheter
okar de klimatpaverkande utslappen. Okad vagyta
medfor ocksa 6kad energianvandning och utslapp vid
drift och underhall samt vid byggnation. Gang- och
cykelbanan kan gora det mer attraktivt att ga och
cykla och pa sa satt bidra till viss 6verflyttning fran
motoriserade fordon, vilket &r positivt ur
klimatsynpunkt, men inte bedéms véga upp de
negativa effekterna.

Halsa

+ Motesseparering Okar trafiksékerheten. Antalet
omkomna och allvarligt skadade i trafiken kan
forvantas minska. Hogre hastighet alstrar buller men
bullerskyddsétgarder ingar i atgarden. Atgérden
beddms inte bidra till 6kad fysisk aktivitet (gang och
cykel) i transportsystemet.

Befolkning

+ Atgarden forbattrar mojligheterna att pendla med
bil och beddms gynna privatbilism i stérre
utstrackning an kollektivtrafik. Gang- och cykelbana
byggs langs Iv 579/536 vilket gynnar fotgdngarna och
cyklister pa denna stracka.

Luft

- Hagre hastighet beddms 6ka transportsystemets
emissioner av kvéaveoxider och partiklar.

Vatten
(Miljokvalitetsnormer)

0 Riksvdg 15 korsar fyra vattendrag som omfattas av
miljokvalitetsnormer. Vidare korsas en
grundvattenférekomst som omfattas av
miljokvalitetsnormer. Hansyn behdver tas i
kommande planeringsskeden. Atgarder som medfér
att statusen forsamras ar inte tillatna.
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Olofstrém-Granum pa
Riksvag 15 forts.

Miljobedémning

Malomrade

Miljopaverkan

Kommentar

Hushallning med
naturresurser
(Omréden utpekade
med stod av 7 kap. MB
och riksintressen enligt
3 eller 4 kap. MB)

0

Projektet ligger inom en korridor av riksintresse
for jarnvég, en framtida jarnvégsstrackning
Almhult-Olofstrém-Karlshamn med syfte att
binda samman Sodra stambanan med Blekinge
kustbana. Eftersom vég 15 ar befintlig beddms
den inte sta i konflikt med detta riksintresse.
Végen i sig dr ocksa av riksintresse.

Projektet angrénsar till riksintresse for friluftsliv
"Valjeviken-Ryssherget-Halen-Raslangen” och
ligger nédra naturreservat ”Halen”.

Nollalternativet

Om strackan Olofstrom-Granum inte atgardas bedoms personbilstrafiken pa
strackan anda oka, eller forbli oforandrad. Darmed uteblir de positiva
effekter rérande trafiksakerhet och framkomlighet som beskrivs ovan.
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BILAGA 3 Sammanstallning av betydande
miljopaverkan, miljéaspekter, malkoppling

Tabellen redovisar en Gversikt 6ver kopplingen mellan miljoaspekter och miljokvalitetsmal
samt en jamforelse av konsekvenser for planalternativ och nollalternativ jamfért med
situationen idag. | tabellerna nedan innebdr + (plus) att situationen beddms forbéttras,

0 innebér ingen forandring och - (minus) innebdr en férsdmring.

Enligt avgransning av denna MKB, se avsnitt 5.2, ska foljande miljokvalitetsmal bedomas:
Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, God bebyggd miljo, Levande sjgar och vattendrag, Grundvatten av
god kvalitet samt Ett rikt véxt- och djurliv.

Miljoaspekt Miljo- Kommentar
kvalitetsmal

Klimat Begransad Transporter star for en betydande del av utsldppen av vaxthusgaser
klimat- bade nationellt och regionalt. Betraffande delaspekten Trafikens
paverkan klimatpaverkan samt delaspekten Infrastrukturhaliningens klimatpaverkan

beddms planens namngivna atgarder ge nagot dkade
klimatpaverkande utslapp, medan planens mindre atgarder inom
cykel och kollektivtrafik bedoms ge en nagot positiv effekt, i form
av minskade utsldpp. Sammantaget bedéms dessa delaspekter
paverkas nagot negativt. Delaspekten Planering for ett transporteffektivt
samhélle paverkas nagot positivt genom planens atgarder avseende
framkomlighet. Planen bedoms saval bidra till som motverka
maluppfyllelse av miljomalet Begransad klimatpaverkan. Savél positiva
som negativa effekter & sma och bedéms sammantaget ta ut
varandra.

Halsa Frisk luft, Lansplanens inriktning pa trafiksakerhetsatgarder och okad gang-
God och cykeltrafik samt kollektivtrafik bedoms ge en positiv effekt pa
bebyggd manniskors hélsa. Dela}spekoten Buller och vibratipner paverkas p'ositivt
miljo genom planens namngivna atgarder, som dels innefattar forbifarter

som avlastar boende milj6er, dels ger mojlighet till
bullerskyddsatgarder. Saval namngivna atgarder som mindre och
medfinansierade atgarder bedoms ge en positiv effekt pa
delaspekten Trafiksakerhet. Delaspekten Fysisk aktivitet paverkas
positivt genom att manniskors majligheter att fa motion okar, bade
tack vare okad cykling och gang och forbattrade mojligheter att
anvanda kollektivtrafik (som genererar gangtrafik). Sammantaget
gor detta att planen bedéms bidra till uppfyllelse av miljomalet God
bebyggd miljo. Betraffande miljomalet Frisk luft , se nedan under
miljoaspekt Luft.
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Miljoaspekt

Milj6-
kvalitetsmal

Kommentar

Befolkning

God
bebyggd
miljo

Lansplanens atgarder bedéms ge en nagot positiv effekt pa
miljoaspekten Befolkning. Planens mindre atgarder ligger i linje med
flera av miljdaspektens preciseringar. Méjlighet att resa med cykel och till
fots samt Méjlighet att resa med kollektivtrafik okar. Faktorerna Jamlik
tillganglighet oavsett socioekonomisk status, Méjligheter for barn att sékert
forflytta sig pa egen hand samt Tillgang till transportsystemet for personer med
funktionsnedsattning paverkas positivt. Faktorn Balans i utbudet av
tillganglighet i olika geografier utifran skilda forutsattningar och behov
paverkas positivt av att de namngivna atgarderna. Paverkan pa
faktorn Jamstélldhet mellan kvinnor och man och Tillgénglighet i relation
till socioekonomisk status bedéms som férsumbar.

Planforslaget bedoms sammantaget ha nagot storre positiv effekt i
jamforelse med nollalternativet, eftersom ett namngivet objekt
tillkommit samt eftersom planférslaget innebér ytterligare mindre
atgarder jamfort med nollalternativet. Planforslaget bedéms bidra
till uppfyllelse av miljomalet God bebyggd miljé.

Luft

Frisk luft

Transporter star for en betydande del av utslappen av kvaveoxid
och partiklar bade nationellt och regionalt. Sammantaget bedéms
planalternativet medfcra nagot mer positiva effekter sett till
miljoaspekten Luft jamfort med nollalternativet. Forbattringar i
kollektivtrafik och gang- och cykelstrak majliggor for fler personer
att avsta bilanvandning och darmed minska luftfororeningarna.
Preciseringen Transportsektorns emissioner av luftfororeningar paverkas
alltsa positivt vid ett genomférande av planen. Preciseringen Halter
av luftfororeningar i utomhusluft samt Exponering av luftféroreningar
paverkas positivt av forbifarterna vid Backaryd och Hallabro, tack
vare att fororeningarna bedéms minska dér. Preciseringen
Exponering av luftfdroreningar handlar om miljoer dar
miljokvalitetsnormerna 6verskrids och beddéms inte som relevant
for lansplanen.

Vissa fragor som har betydelse fér om mal och normer ska klaras
styrs inte i den regionala transportplanen. Bland annat spelar
teknikutveckling avseende emissioner fran fordon, paverkan pa
trafikméangder och paverkan pa bilférares beteende roll, bade nar
det galler méngden avgaser och partiklar fran exempelvis vag och
déck. Det kravs alltsa att lanstransportplanens atgéarder
kompletteras med nationella atgarder inom manga omraden for att
Sverige ska kunna klara sina mal gallande god luftkvalitet.
Slutsatsen dr att planforslaget ar likvéardigt med nollalternativet och
att det i bada fallen handlar om en relativt liten positiv
miljopaverkan. Planforslaget bedoms i nagon man bidra till
maluppfyllelse av miljomalet Frisk luft.
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Miljbaspekt Miljo- Kommentar
kvalitetsmal
Vatten Levande MKB:n har avgransats till paverkan pa miljokvalitetsnormer for
sjoar och vatten.
vattendrag, Lansplanens paverkan pa miljoaspekten Vatten beddms som négot
Grundvatten | Positiv, eftersom delaspekten Dricksvattenforsirjning bedoms paverkas
av god positivt. De namngivna objektenoFbrbifart Backaryd och Forbifart
kvalitet Hallabro beror vattenskyddsomraden men bedéms medféra
vall minskad risk for fororeningar av takterna. Delaspekterna Ekologiska
varden behdver studeras vidare i senare planeringsskeden.
Delaspekten Floden och nivagr &r studerad for forbifart Backaryd och
forbifart Hallabro, men behover studeras vidare for 6vriga projekt
och atgarder i kommande skeden
Vattenférekomster med miljokvalitetsnormer berérs av namngivna
atgarder och bedéms dven komma att beroras av mindre, idag ej
lokaliserade atgarder. Detta behdver utredas vidare i kommande
planeringsskeden.
Planforslaget &r likvardigt med nollalternativet. Planforslaget
beddms i ndgon mén bidra till maluppfyllelse av miljomalet
Grundvatten av god kvalitet, respektive inte paverka uppfyllelsen av
miljomalet Levande sjoar och vattendrag.
Hushéllning Ett rikt vaxt- En precisering av denna miljoaspekt avser ianspraktagande av eller
med och dijurliv, paverkan pa omraden utpekade med stod av 7 kap. miljobalken
naturresurser | God eller riksintressen enligt 3 eller 4 kap. miljobalken. MKB:n har
bebyggd avgransats till paverkan pa riksintressen och naturreservat.
miljo Lansplanens namngivna atgarder ber6r riksintressen for naturmiljo,

friluftsliv och kommunikation. Detsamma galler nollalternativet
(dér vég 15 Olofstrom-Granum inte var en namngiven atgard, men
fanns med sasom "stérre brist”). Eftersom de aktuella atgarderna
vidtas i nérhet av befintlig infrastruktur bedéms risken for att
riksintressen skadas som liten. Aven lansplanens mindre, gj
lokaliserade, atgarder kan berora riksintressen och andra hogt
varderade miljoer. Dessa fragor tas alltid i beaktande i exempelvis
atgardsvalsstudier, vag- och jarnvéagsplaner, samt i forekommande
fall aven i tillstandsprovningar enligt miljobalken. Planforslaget
beddms inte paverka uppfyllelsen av berérda miljomal nér det géller
ovanstaende.
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